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Objetivo

Compartir el camino andado hasta el momento en el proceso de conformacion del
Sistema Integrado de Transporte Publico del Area Metropolitana de Panam3,
partiendo de una caracterizacion general de la movilidad y del transporte publico
actuales de la ciudad



- Alamyrs

Asociacion Latinoamericana de

El Metro de Panama en el Sistema Integrado de Metros y Subterréneos
Transporte Publico del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable

La Movilidad en el Area Metropolitana de Panama
El Transporte Publico
— La Red actual, caracteristicas y demanda
— El Metro Bus
— El Metro de Panama
La Integracion Modal como objetivo estratégico
— La politicay la estrategia para la integracion
— ELPIMUS
El Sistema Integrado de Transporte Publico
— Estructura Institucional
— Estructura Operativa
— Estructura Econdmica y Financiera

Reflexiones finales



e Alamyrs

Asociacion Latinoamericana de

El Metro de Panama en el Sistema Integrado de Metros y Subterréneos
Transporte Publico del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable

LA MOVILIDAD EN EL AREA METROPOLITANA DE PANAMA
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Indicadores de Movilidad

Ano 2015
VIAJES DIARIOS
e 2.3 MM
e 446 por hogar
* 1.28 por persona

PERIODO PICO6a 8 am
483mil viajes 21%

'Afio 2035

VIAJES DIARIOS
e 3.3 millones de viajes

PERIODO PICO6a 8 am

706 mil viajes

Asociacién Latinoamericana de
Metros y Subterraneos

REPARTO MODAL DE LOS
VIAJES MOTORIZADOS A NIVEL DIARIO

Privado
43% Publico

57%

Tiempo de viaje (min)
Periodo
vilelle 6am a8 am (2015)
Transporte publico 85
Transporte privado 63

Fuente: Encuesta domiciliaria y resultados del modelo, 2015 PIMUS
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EL TRANSPORTE PUBLICO
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La red actual i iommion
Sistema | “be SISTEMA | }.‘;
tradicional: | Metrobus T
3,807 km ‘,9‘ — Tradicional -~

) == \etro

Metro Bus:

4712 km
Metro:
14 km

La Chorlera Sistema Pasajeros/dia
Metro 250 16%
?2(" I\/Ietro. Bus 500 32%
N A Tradicional 450 29%
Ry x"'\._,-' Taxis 260 17%
Informales 100 6%

Capira | 3 Total 1.56 MM 100%
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Caracteristicas i

Metros y Subterraneos

e Existe una cooperacion entre Metro y Metro Bus para lograr |la
integracion operacional de sus servicios, no es un mecanismo
formal

La estructura de rutas y la reducida oferta vial de la ciudad,
concentra servicios en los corredores longitudinales.

El sistema tradicional al oeste y este presenta largos recorridos
y altos tiempos de viaje.

El sistema de buses no responde a
las expectativas de los usuarios.

El éxito de la primera linea de Metro
denota |la importancia de
la calidad y el tiempo de viaje

Falta prioridad vial para el transporte
publico.

No hay control en la operacion de los taxis.

Creciente participacion del mercado
informal.



El Metro Bus Situacién Actual Hlamys

 Los usuarios empezaron a rechazar la calidad del servicio ofrecido

 Lasrelaciones entra la autoridad y el concesionario fueron empeorando dia a dia

* EnlJunio de 2014, la operadora presenta una demanda contra el Estado en
tribunales de arbitraje, por incumplimientos al Contrato de Concesion.

e Seretirala demanda vy el Estado inicia negociaciones para comprar la empresa

* Lafinalizacion del proceso de adquisicion
se estima para finales de ano

* Metro de Panama, S.A. sera el propietario =
de las acciones de la empresa operadora, g
pero se aspira que haya independencia '

administrativa entre ambas empresas.



'El Metro de Panama
'La Red Maestra
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LA INTEGRACION MODAL COMO OBIJETIVO ESTRATEGICO
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La Politica Estrategia para la integracion:

* Crearun Sistema’lntcregrado Realizacion del Plan Integral de Movilidad
de Transporte Publico (SITP) Urbana (PIMUS)

Metro, MetroBus y el resto

] . e Fase 1 concluida.
e Sistema de Recaudo Unificado

con Tarifa Integrada. Desarrollo de estudios técnicos para la

integracion fisica, funcional y tarifaria

e La planificaciony e T

administracion del SITP debe
estar en manos del Estado.

e Se realizan ademas del PIMUS analisis especificos para

* La °peraCi6n puede ser temas tarifarios
contratada a privados. e Se lleva adelante el proceso de adquisicion del Metro Bus
por parte del estado
e La empresa Metro de Panama e Se cuenta con sistema de recaudo unificado y un solo medio

p de pago Metro y Metro Bus
S.A. albergara a MetroBus

« Realizar una reestructuracién Ejecucion de las obras requeridas para la

Institucional del sector integracion fisica Metro- Metrobus

transporte
e Se lleva adelante el proceso de adquisicion del Metro Bus

por parte del estado




EL Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable

Herramienta que define la politica y los
programas que en materia de movilidad requiere

el AMP en los proximos 30 anos
MEJORAR CAMBIAR

FASE 1 FASE 2
Conformar una base de datos de movilidad * Programas:
urbana * Logistica de carga
Diagndstico y Prondstico de movilidad « Movilidad no motorizada
Programas - » Accesibilidad universal
*Reestructuracion institucional o - Desarrollo orientado al transporte sostenible
*Sistema integrado de transporte publico en las estaciones del transporte masivo
Administracion de la demanda del « Control de la contaminacién ambiental

transporte particular « Seguridad vial

*inversion en infraestructura vial » Gestion del transito urbano y ciudad
Participacion ciudadana inteligente
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EL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE PUBLICO



Estructura Institucional Propuesta Alomys
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Enfoque Evolutivo

GMM - Gerencia Metropolitana de
Movilidad ATTT
Reformar La ATTT
Autonomia de gestion
Consejo consultivo
Planeacion Estratégica
Regulacion
Supervision

Fortalecimiento de Ia
entidad (Capacidad
Técnica, Liderazgo)

Ministerio de
Transporte

Entidad Metropolitana de Movilidad

Se requiere
reestructuracion
del Estado

Entidad de caracter metropolitano
Junta Propia

Financiamiento Propio

Mismas funciones que la GMM




Estructura Operacional Propuesta Alamys

Sistema Tronco Alimentado Flexible Con el Metro como elemento estructurante

Al o\

* Disenado partiendo de
“SECTORES” o grandes
areas de demanda,

* Nodos de integracion
denominados “Terminales
y Cabeceras”.

LA CABIMA

° El término ﬂexible — SAN ISIDRO Y LOS ANDES

reconocer la necesidad de

servicios directos de ARRAIJAN
cabecera a ciertas horas LA CHORRERA
del dia, segun la demanda 4
s 30 NUEVO TOCUMEN
Y pira ;
} b ; PARADOR




strg%tura Operacional Propuesta Alamyys
Completa con 3 Lmeas de Metro

Metros y Subterraneos
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Estructura Operacional propuesta
Reto organizacional : reconversion de los operadores tradicionales
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Estructura economica y financiera

Asociacion Latinoamericana de
Metros y Subterraneos

 Esquemas de Financiamiento. {Como financiar la
conformacion del SIT? Compensaciones a operadores actualesy
plan de retiro de buses

 Administracidon Financieray Manejo del Recaudo.
Actualmente se cuenta con la herramienta idonea, que es la
tarjeta sin contacto y tanto el recaudo como la
Administracidn Financiera esta concesionada a Sonda. La
experiencia ha sido satisfactoria.

» Tarifas y Esquemas de Subsidio. Se requiere la revision de
la tarifas y subsidios actuales y disefiar un esquema de
tarifacion integrada evolutivo.
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REFLEXIONES FINALES
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El Metro es el elemento estructurador del SITP v a la vez es el catalizador del proceso
de transformacion.

La adquisicion del Metro Bus por parte del Estado puede facilitar el proceso de
integracion de ambos sistemas, siempre y cuando el caracter publico no complique
los procesos de gestidon empresarial

Contar con un solo medio de pago es una ventaja importante para el logro del SITP

El fortalecimiento institucional de la Autoridad vy la transformacion de los operadores
tradicionales y de los informales son los retos mas complicados del proceso

Hay que profundizar la busqueda de fuentes de financiamiento para lograr la
sustentabilidad del sistema a largo plazo

Es fundamental desarrollar un proceso sistematico de capacitacion en los distintos
aspectos que componen el transporte publico de pasajeros

Se requiere un compromiso politico absoluto con el proceso de transformacion



