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Inversion anual en infraestructura
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1890-1920 1920-1950 1950-1980 1980-2010
O Transporte publico 80 56 21 31
Buso automovil 8 14 34 63
OTotal 89 70 55 94
e Ferrocarriles ¢ Electrificaciones ¢ Inicio de la e Electrificacion
metropolitanos ferroviarias inversion vial Roca
e Viaductos y significativas. masiva. e Ampliacién de los

trincheras.
*Primera linea de
Subte.
etranvias

¢ Cuatro nuevas
lineas de Subte.

¢ Infraestructura
vial incipiente
entre capital y
partidos

¢ Autopistas urbanas.

*Renovacion coches
ferroviarios pero no
se agrega capacidad
alared

accesos.

s Extensiones de
lineas de Subte.

eLinea H.

¢ Pasos a desnivel
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Inversion anual per capita
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1890-1920 1920-1950 1950-1980 1980-2010
O Transporte publico 32 11 2 2
Buso automovil 3 3 3 5
OTotal 35 14 5 7
e Ferrocarriles ¢ Electrificaciones ¢ Inicio de la e Electrificacion
metropolitanos ferroviarias inversion vial Roca
e Viaductos y significativas. masiva. e Ampliacién de los

trincheras.
*Primera linea de
Subte.
etranvias

¢ Cuatro nuevas
lineas de Subte.

¢ Infraestructura
vial incipiente
entre capital y
partidos

¢ Autopistas urbanas.

*Renovacion coches
ferroviarios pero no
se agrega capacidad
alared

accesos.

s Extensiones de
lineas de Subte.
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Stock de capital

Evolucion del stock de
capital de infraestructura
de transporte en el AMBA.
Sin depreciacidn y real.
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US$ de 2009

Stock de capital real de
infraestructura de
transporte per capita.
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La inversion faltante

Estimacion de la evolucion hipotética del stock de capital real,
segun distintos niveles de referencia de stock per capita

estabilizado.
18000 -+ Stock de Capital - ref per cépita
1940 Para conservar

16000 - ___ . - - _
(o)) Stock de Capital - ref per capita el nivel de
Q 1950
© 14000 —+ . .
N === Stock de Capital - ref per capita - equamlgnt,o
3 12000 -+ 1960 - que existia
v Stock de Capital real ol L-r” hacia 1940, la
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@UCA Las inversiones en Buenos Aires en los 90

Ingenieria .
J (no solo infraestructura)
Autotransporte Colectivo
1.000 30%
Red de accesos a Bueno
1.600
Subterraneo
270
8%
Ferrocarril J
430 13%
(60 % de lo programado)
—AC&A
Roberto Agosta Inversién total 1989 - 1999 = 3.300 millones de uS$s
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Argentina: un siglo de crecimiento...

PBI per capita
(1990 Int.GKS)
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que hay que poner en contexto...

Dolares Geary-Khamis Internacionales de 1990 per cpapita
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EVOLUCION DEL PBI MUNDIAL PER CAPITA

Exhibit 3

By far the most rapid shift in the world’s economic center of gravity
happened in 2000-10, reversing previous decades of development

Evolution of the earth’s economic center of gravity'

AD 1to 2025
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[~ 1 Economic center of gravity is calculated by weighting locations by GDP in three dimensions and projected to the nearest

point on the earth’s surface. The surface projection of the center of gravity shifts north over the course of the century,

reflecting the fact that in three-dimensional space America and Asia are not only “next” to each other, but also “across” from

each other.

SOURCE: McKinsey Global Institute analysis using data from Angus Maddison; University of Groningen
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para entender el verdadero retraso relativo.

Ingenieria
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la migracion a modos menos eficientes,
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mucho menos eficientes.

8 MM viajes/dia <

+ el parque automotor
privado se duplico en
los ultimos 30 afos.

22 MM viajes/dia

Transporte Automovil
Publico y no Particular
motorizado

Colectivo
Ferrocarril
Subterraneo
Oferta libre
Taxis y remis
No motor

: 8,0
: 1,5
01,2
:0,3
: 1,0
: 2,0
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Infraestructura fisica e infraestructura institucional

1885-1916

e Inversion casi totalmente privada durante el periodo de auge hasta la
Primer Guerra Mundial.

e Desarrollo de los primeros modos de transporte masivo.

1916-1940

e Inversion mayormente privada durante el periodo entre guerras.
e Comienzo de las grandes inversiones viales publicas.

e Crisis del sistema privado.

1940-1990
e Inversion totalmente publica.
e Gestion publica del sistema de transporte masivo.

1990-2003
e Inversion privada y publica bajo concesion.
e Gestion privada del sistema bajo concesidn.

Desde 2003

* Inversidn publica.

e Gestion privada del sistema bajo concesidn con perspectivas de una
mayor intervencion publica.
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Ingenieria
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@ |Desarrollo del Sistema de Accesos a Deterioro estructural y de serviciabilidad.
(o] - -z
S [Buenos Aires Congestion.
w
[=
-4
g0
5 > v G| Sistema de colectivos sin Sistema de colectivos privado sin subsidios, sin
Tranvias, orporacion defl [Transporte <Zt S i « " e ., P . .
colectivos, | [Transporte de Jlde Buenos || £ &|subsidios, “autorregulado”. planificacion publica y con marco regulatorio precario.
subtes, Buenos Aires. ires. '5 e
ferrocarriles Monopolio onopolio §5
publico- Ublico de Q<
privado ranvias, Subterraneos Subterraneos de
gerenciado porgomnibus, w |de Buenos Buenos Aires SE
las compafiias fjtrolebuses B |aires Empresa de la —
de tranvias. fly subtes. 2 [Empresa Ciudad de Buenos Disefo de las
Nacional. Aires. Crisis fiscal y de A - concesiones,
viabilidad de la (I?eeusmn Relles adjudicaciones, puesta
= BDE I concesionamiento ff|€" METETE! 37
E publica. organizacion inicial de
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o
€ [Empresa del Estado.
e
Inexistencia Primeros Fuertes inversiones y Crisis progresiva
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Desarrollo institucional (lIl)

AUTOTRANSPORTE

FERROCARRILY

PUBLICO

ACCESOS

SUBTE

Peajes

Substanciales inversiones
Mejora de la capacidad

Crisis de endeudamiento.

Renegociacion de contratos de
concesion.

flotas

Capacidad de financiamiento.
Concentracion empresaria.
Expansién y mejoramiento de las

Caida del trafico.

Introduccion de subsidios a los
colectivos.

Incremento de subsidios.

Metrobus en la CABA

Recuperacion
del Servicio.

Estancamiento
del servicio. Crisis
por mutuos

incumplimientos.
Renegociaciones
fallidas.

Fin de la convertibilidad. Virtual
disgregacién contractual.
Compensaciéon con subsidios.

Crisis de las concesionarios
ferroviarios. Cancelacion de
concesiones.

Incremento desmesurado de
subsidios.

Extension del subterraneo.
1 1

1995 -1998

1998 - 2001

2001 - 2003

|
2003 ... hasta hoy
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la infraestructura institucional del pais

ARGENTINA BRASIL ESPANA

Empleados 2.000 29.000 45.700

Facturacion MU$/afio 50 2.130 7.895
'3

Productividad kUS$ / empl. 25,0 773,4 172,8
| 8

Facturacion por habitante | U$/ hab. 1,3 10,7 197,4

152

| 7

Facturacion / PBI U$ / kU$ PBI 0,2 251,3 4,9




“UCA Entonces...

ngenierl’a

e Lainversion en grandes infraestructuras de transporte per capita es
hoy un 10% de la que era en el primer centenario (en ferrocarriles
y subtes es menos del 5%).

e Quedan pendientes proyectos estructurantes que deben ser
concertados entre jurisdicciones: Red Expreso Regional, extension
del Subte a Avellaneda, etc., que requieren importantes acuerdos
institucionales.

T | Red Expreso Regional
B e RER 1: FFCCRocay el
Lacasn San Martin.
| * RER 2: FFCC Mitre y
AC&A Sarmiento con un bucle
® bajo el AC.
e * RER 3: FFCC Belgrano
Roberto Agosta Norte y Sur.

29




@GUCA  Entonces...

Ingenieria

e Lainversion en grandes infraestructuras de transporte per capita es
hoy un 10% de la que era en el primer centenario (en ferrocarriles
y subtes es menos del 5%).

e Quedan pendientes proyectos estructurantes que deben ser
concertados entre jurisdicciones: Red Expreso Regional, extension
del Subte a Avellaneda, etc., que requieren importantes acuerdos
institucionales.

e Lainfraestructura institucional (organizaciones publicas y privadas)
también tiene un retraso considerable y sufrié las mismas
fluctuaciones que la politica econdmica, impidiendo su
consolidacion.

CGENIFROS FOOMOMISTAS PLANIFICATDORFS

@) , :

El gran desafio es avanzar en ambos frentes: el de la infraestructura

fisica (con 60 afios de retraso), y en el de la infraestructura
institucional.

1Ny

Roberto Agosta
30




iMuchas gracias!

ragosta@uca.edu.ar
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