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Estructura Territorial

» En la estructura territorial de la region cabe diferenciar

tres grandes ambitos espaciales:

Madrid Ciudad (Zona A), es el nucleo
principal del area, donde se concentran
la mayoria de las actividades.

Corona Metropolitana (Zonas B1, B2,y B3),
consta de una serie de poblaciones de
tamano grande-medio alrededor de
Madrid ciudad y con fuertes relaciones
con ella.

El Resto de laregion (Zonas Cly C2)
constituida por poblaciones de tamaio
pequeno-mediano.
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Corona Metropolitana
(Zonas B1, B2,y B3),

Resto de laregion
(Zonas Cly C2)



Madrid es una de las 17 Comunidades Autonomas existentes en Espafa.
Estd compuesta por 179 municipios. Tiene un area total de 8.028,5 km?2
Y alrededor de 5,5 millones de habitantes.
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Madrid es una de las 17 Comunidades Autonomas existentes en Espafa.
Estd compuesta por 179 municipios. Tiene un area total de 8.028,5 km?
Y alrededor de 5,5 millones de habitantes.



Poblacion, Superficie y Densidad.




Datos Encuesta de Movilidad (1996) -
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Reparto modal de viajes mecanizados
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En los movimientos interiores a
Madrid ciudad el uso del TP es
claramente superior al VP, 66/34.

BTP 480, |
VP " ‘el B 52%

En los viajes internos a la corona
metropolitana el uso del coche es
predominante, 30/70
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El reparto de viajes mecanizados

es ligeramente superioren TP

(transporte publico) que en VP
(vehiculo privado), 54/46.
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En viajes radiales entre la corona
metropolitana y el centro de la
ciudad hay un equilibrio entre

TP y VP, 52/48.
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El sistema de transporte publico en la Comunidad de Madrid se compone
de cuatro modos:

Dos modos urbanos en la ciudad:
metro y autobus urbano

() =

Dos modos metropolitanos en la region :
autobus interurbano y ferrocarril de Cercanias




Oferta de Transporte Publico (2001)
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Demanda del Sistema de Transporte
Publico en 2001

(en millones)

Billetes Viajes Etapas Viajes-km

Metro 543,0 543,0 795,5 3.038,9
EMT o447 469,1 o244, 7 1.906,4

Cercanias
RENFE 176,5 176,5 211,5 | 3.150,5
Interurbanos 284.9 270,3 284.9 4.515,4

TOTAL 1.549,1 | 1.458,9 |1.1836,6]12.611,2




Comparacion de los Operadores de
Transporte por Etapas
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Evolucion del Transporte Publico en la
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Modelo de Coordinacién del
Transporte Publico de Madrid



Modelo de Coordinacion del
Transporte Publico de Madrid

INTEGRACION ADMINISTRATIVA, con la creaciéon del Consorcio
Regional de Transportes, como autoridad Unica de transporte publico.

INTEGRACION TARIFARIA, con la introduccién del Abono Transportes,
billete integrado de todos losmodos de transporte publico.

INTEGRACION MODAL: entendiendo la complementariedad de los
diferentes modos, extendiendo redes y servicios, tanto de modos
ferroviarios como de autobuses, jugando la intermodalidad un papel

fundamental.



Creacion del Consorcio Regional
de Transportes de Madrid

El Consorcio Regional de Transportes
de Madrid (CRTM) se cred por la ley
5/1985, del 16 mayo, del Gobierno
Regional de la Comunidad de Madrid.

CRTM es un organismo auténomo del
Gobierno de la Comunidad de Madrid
gue asume las competencias del
transporte regular de viajeros en la
Comunidad, asi como el transporte
urbano de los municipios adheridos.




del Sistema de
Transporte Publico en Madrid



del Consorcio Regional de Transportes de Madrid

Planificacion Global de las Infraestructuras
del Transporte Regular de Viajeros

Definicion de los programas

de explotacion coordinados CONSORCIO

para todos los modos s
qRANSEORT:

Establecimiento de un régimen
tarifario integrado para el conjunto *-k * X
del Sistema, creando titulos validos
para el conjunto de las empresas

Creacion de una imagen global del Sistema de
Transportes, siendo el interlocutor ante el usuario




Tipos de titulos multimodales de transporte

El Abono Transportes es un titulo
multimodal de transporte de uso ilimitado,
durante un periodo de tiempo (mes 0 afo),
en autobuses, metro y ferrocarril de
cercanias, dentro de su zona de validez.

Existen diferentes tipos de pases
mensuales de Abono:

« Abono Normal: usuarios entre 21y 64
afos de edad.

 Abono Joven: valido hasta Junio del afio
en el que el usuario cumple los 21 afios.

« Abono Tercera Edad: personas de 65
afos 6 mas.

Ademas de estos tres abonos mensuales
existen titulos anuales del Abono Normal y
Tercera Edad.



El 65,2 % de los Viajeros
Utilizan el Abono de Transportes

Mas de un millébn de personas
utilizan mensualmente el -
Abono de Transportes (istribucion poreontusl aho 2001)
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INTEGRACION FISICA:
Redes de transporte

Red de Metro
y Cercanias RENFE



Metro de Madrid, ha desarrollado un plan de ampliacion durante el
periodo 1995 -1999, construyendo mas de 55 km de red y 37
estaciones.

Este plan de ampliacion, se ha basado fundamentalmente en los
cuatro objetivos siguientes :

 Mejora de la estructura y conexiones de la red, como en el caso de
las ampliaciones en los tramos centrales de las lineas 7 y 10.

* Prolongacion de la red a los distritos menos poblados, como en el
caso de las ampliaciones de las lineas 1,4, 7y 9y lanueva linea 11.

« Dotacion de Metro a areas estratégicas de la ciudad como los
Recintos Feriales y el Aeropuerto de Barajas, con lanueva linea 8.

 Extension del Metro a corredores metropolitanos con ausencia de
ferrocarril de Cercanias, como la prolongacion de la linea 9.
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Metro de Madrid Comunidad de Madrid
Crecimiento 1999 Urbaniamo y Transportos.
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Metro de Madrid Comunidad de Iladlrid
Crecimiento 2003 Uroaniamo y Transporice N

EVOLUCION DE LA RED DE METRO
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Nuevos Ministerios - Mar de Cristal

Esta extension de la linea 8 permite una conexion rapida y directa

(12 minutos) entre el Aeropuerto Internacional de Barajas y Nuevos
Ministerios, centro de negocios de la ciudad y un importante punto de
intercambio en el sistema de transporte publico. La terminal dispone
de mostradores de facturacion.

MetroSur

Linea circular de 40,5 km que conecta las 5 mayores poblaciones del
area metropolitana del Sur de la Region de Madrid, completamente
integrada con lared de metro (através de la extension de la linea 10) y
ofreciendo 7 puntos de intercambio con el ferrocarril de Cercanias.

Linea 10
Adaptacion de la linea 10 a galibo ancho, 2,80 m, de su situacion
actual de galibo estrecho de 2,40 m, y su prolongacion a MetroSur.
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Comunidad de Madrid

CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS
URBANISMO Y TRANSPORTES
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