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Necesidad de las autoridades de transporte

Por qué son necesarias las autoridades de transportes:

Las grandes ciudades no son viables sin un buen transporte
publico: Densidad de poblacion y empleos, suelo escaso, etc.: el
TP es el mas eficiente modo de transporte por viajero-km.

Las grandes ciudades sufren de congestion y contaminacion
causada por el uso excesivo del vehiculo privado.

Las areas metropolitanas tienen marcos institucionales muy
complejos, que envuelven diferentes niveles de autoridades
responsables de las politicas de transporte y urbanismo.

Las redes de transporte son muy complejas en las grandes
ciudades, con diferentes modos y diferentes operadores.

La suma de un todo integrado es muy superior a la suma de las
partes.
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EMTA

¢ Qué es EMTA?

European Metropolitan Transport Authorities

EMTA (autoridades europeas de transporte

(au P P EMTAnews =
metropolitano - www.emta.com) es la —_—— R
asociacion gue reune a las autoridades News from the cities

= AMT shares public transit vision 2020 for
Greate Montreal

responsables del transporte publico en
Europa.

EMTA promueve el intercambio de
informacion y buenas practicas en el ambito
de la organizacion, planificacion y financiacion
del transporte publico.

Desde su creacion en 1998, EMTA tiene unas
30 ciudades asociadas que hacen un total de
mas de 70 millones de habitantes.
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The asueciation of Euiopean Marropelitan Transpart
Authorities. [EMTA) brings togethar the public outhorifies
responsible for olanning, co-ordinating and funding
the public transport syslems of 28 of the European
argest mefropolitan oreas and Monireal [Canada]

A precise knowledge of reclity is o prerequisite fo
deine pamem policies. Decisions on public honsport
affact the daily lives of millions of paople, the invessment
and operaticn costs of complex system often cmount 1o
millions of euros if net billions and have a delerminant
impact on fhe economic dynamism cnd environmental
quality of urban areas.

n this context, comparisen of dala between lerilories

facing the some kind of challenges (benchmarking] is

a useful source of infarmation for decision makers.

The EMTA Borometer of public transport in the
European meticpolitan areas aims to provide such
comparakiva insight.

Where |hc'v exish, publwhuna ort cuthasifics ore the

arganisations bmu;m of mobility isses
in large urbon con rexla Metiopolitan arecs have
multi-medal and multi-cperator public tronsport
networks. Besides, grrﬁer ing data an malnluly
patterns and
tor thair knowl . Dok callection shall tharafore be
a key respensibility of public ransport cuthorifies,

Public transport
authorities are the
only organisations
wﬂn a broad view
on mobility issues

in large urban
contexts

2011

To achieve this end, it is imporiont to:

= define perfinent territories, comesponding to the
eality of mobsily of people. Analysis should copture
the reality of the tarritary whera people do fravel
beyond edministative boundaries of locel authorises
oe hansport companies;

delermine o set of key indicators that shall be
collacted and reviewed regulardy so as to have &
cleor visw of the main trends under way;

- toke into arcount not enly public ransport, but alse
mability in a broader sense, inchuding of course
trips involving private cors, but also taxis, bicycls,
and walking,

The well known difficultics and biaises of collecting
data call for a process of harmanization ofdehmn.r
ot European level occording to the Action Plon on
Usban Mehiliey [European Commission, 2009). In the
meantime, EMTA eontinues 1o collact ‘ot From the
transport autharities of the Eurcpean largest cifies
The present leaflet is a summary cof key findings from
the Barometer hull version 2009 data®,

Changes over the previous editicn - "Barometer

20087 show:

- Populafions fend to dansify in the mefropolitcn
areas, of the some fime several banspert autharilios
enlarge their temitorial scope [mefropoliton areas
of Sevile and of Codiz Bay|;

- the modal share in favour of public ranspon s =il high
i the main cifies, and remarkably is quite balonced
amang private cor [34%), solt modes walking ord
cycling [36:%) and public renspor [31%).

- the demand for public ersport is sbove one irp
per inhabitant every working day, although in
several metrepeliton areas o decrease has beer
noticed due 1o the economic crisis;

> Resources from fore revenues omount in averoge o
45.9% of the apamsional cost ocress the metropolion
areas surveyed and the public subsidies emount to
45.5%

The Barometer is produced by CRTM Modrid.

" The [h moter u 09 data hos been published in ful version in May 2012 and available from www.emia.com

publication sectis
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Manuales de la UITP

Vision para una Movilidad
Urbana Integrada:

Creando una Autoridad de Transporte
BT 'ﬁf 2
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Una organizacion territorial compleja

Madrid es una de las 17 Comunidades Autdnomas existentes en Espainia,
compuesta por 179 municipios, con casi de 6,5 millones de habitantes en

una superficie de 8.028,5 km?2.

Tamano municipio Nl]r_nfer_o Poblacion
municipios 01.01.2011
Hasta 100 5 338
101-500 23 5.363
501-1.000 20 14.348
1.001-5.000 52 129.074
5.001-10.000 31 227.030
10.001-50.000 28 635.633
50.001-100.000 10 726.116
100.001-250.000 9 1.486.740
Méas de 250.001 1 3.265.038
Total 179 6.489.680

1]
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Un sistema de transporte complejo: operadores publicos y privados

Metro (subterraneo)

Metro Madrid: Empresa publica propiedad de
la Comunidad de Madrid (100%). Ademas hay
2 tramos concesionados

Autobuses urbanos en la
ciudad de Madrid

EMT: Empresa publica propiedad del Municipio
de Madrid (100%)

Autobuses urbanos en otros
municipios

Empresas privadas, excepto 1 publica, algunas
concesionadas. Unos 38 municipios

Ferrocarril suburbano de
cercanias

Cercanias Renfe: Empresa publica propiedad
del Gobierno nacional

Autobuses interurbanos

29 operadores privados operando 31
concesiones

Metro ligero

3 concesiones a operadores privados

Jie|Djiso|niis
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Grandes intercambiadores
subterraneos con autobuses

5 concesiones
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AYUNTAMIENTOS
ADHERIDOS AL

Comunidad
de Madrid CONSORCIO
DE FOMENTO
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Modelo de integracion del CRTM

Integracion Administrativa
Con la creacion del Consorcio Regional de
Transportes de Madrid, como unica autoridad de
transporte publico en la Comunidad de Madrid.

Integracion Tarifaria
Con la implantacion del Abono Transportes, utilizado
en casi 2/3 de los viajes en transporte publico.

Integracion Modal
Trabajando la complementariedad de los diferentes
modos y redes de transporte, extendiendo las redes
y servicios, promoviendo la intermodalidad.

13
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Billete integrado: El Abono de Transportes

Abono Transportes es un titulo personal, multimodal e integrado,
de uso ilimitado en un periodo de tiempo, en cualquier modo,
dentro de su zona de validez.

Hay diferentes tipos de Abonos Sistema anal

mensuales: =

Ademas hay Abonos anuales
Ordinario y Tercera Edad.

También billetes Turisticos para 1, 2, 3, 5y 7 dias.

Ordinario: para personas entre
23 y 64 anos. 52,20 € - 94,90 €

Joven: desde 4 anos hasta el
dia que se cumple 23 afos. 33,50 €-59,10€

Tercera Edad: para personas de
65 0 mas anos. 11,80 €

14
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Ejemplos de integracion modal

buses

Intercambiadorés

15
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Consorcio de Transportes de Madrid.
Tu sistema de transportes.
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Muchas gracias por su atencion

Carlos Cristébal Pinto

carlos.cristobal@crtm.es

www.crtm.es
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