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Por qué son necesarias las autoridades de transportes:

 Las grandes ciudades no son viables sin un buen transporte 
público: Densidad de población y empleos, suelo escaso, etc.: el 
TP es el más eficiente modo de transporte por viajero-km.

 Las grandes ciudades sufren de congestión y contaminación
causada por el uso excesivo del vehículo privado. 

 Las áreas metropolitanas tienen marcos institucionales muy 
complejos, que envuelven diferentes niveles de autoridades 
responsables de las políticas de transporte y urbanismo.

 Las redes de transporte son muy complejas en las grandes 
ciudades, con diferentes modos y diferentes operadores.

 La suma de un todo integrado es muy superior a la suma de las 
partes.

Necesidad de las autoridades de transporte

1. ¿Por qué una autoridad de transporte?
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EMTA (autoridades europeas de transporte 
metropolitano - www.emta.com) es la 
asociación que reúne a las autoridades 
responsables del transporte público en 
Europa.

EMTA promueve el intercambio de 
información y buenas prácticas en el ámbito 
de la organización, planificación y financiación 
del transporte público.

Desde su creación en 1998, EMTA tiene unas 
30 ciudades asociadas que hacen un total de 
más de 70 millones de habitantes.

1. ¿Por qué una autoridad de transporte?

¿Qué es EMTA?
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Reparto modal viajes motorizados en ciudades europeas

60%

1. ¿Por qué una autoridad de transporte?
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Manuales de la UITP

1. ¿Por qué una autoridad de transporte?
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Marco institucional antes creación CRTM
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Una organización territorial compleja

Madrid es una de las 17 Comunidades Autónomas existentes en España, 
compuesta por 179 municipios, con casi de 6,5 millones de habitantes en 
una superficie de 8.028,5 km2.

2. Unas pinceladas sobre el CRTM

Tamaño municipio Número 
municipios

Población
01.01.2011

Hasta 100 5 338

101-500 23 5.363

501-1.000 20 14.348

1.001-5.000 52 129.074

5.001-10.000 31 227.030

10.001-50.000 28 635.633

50.001-100.000 10 726.116

100.001-250.000 9 1.486.740

Más de 250.001 1 3.265.038

Total 179 6.489.680
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Metro (subterráneo) Metro Madrid: Empresa pública propiedad de 
la Comunidad de Madrid (100%). Además hay 
2 tramos concesionados

Autobuses urbanos en la 
ciudad de Madrid

EMT: Empresa pública propiedad del Municipio 
de Madrid (100%)

Autobuses urbanos en otros 
municipios

Empresas privadas, excepto 1 pública, algunas 
concesionadas. Unos 38 municipios

Ferrocarril suburbano de 
cercanías

Cercanías Renfe: Empresa pública propiedad 
del Gobierno nacional

Autobuses interurbanos 29 operadores privados operando 31 
concesiones

Metro ligero 3 concesiones a operadores privados

Grandes intercambiadores 
subterráneos con autobuses

5 concesiones

Un sistema de transporte complejo: operadores públicos y privados

2. Unas pinceladas sobre el CRTM
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Marco institucional: CRTM - Autoridad de transporte público

2. Unas pinceladas sobre el CRTM
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Integración Administrativa
Con la creación del Consorcio Regional de 
Transportes de Madrid, como única autoridad de 
transporte público en la Comunidad de Madrid.

Integración Tarifaria
Con la implantación del Abono Transportes, utilizado 
en casi 2/3 de los viajes en transporte público.

Integración Modal
Trabajando la complementariedad de los diferentes 
modos y redes de transporte, extendiendo las redes 
y servicios, promoviendo la intermodalidad.

Modelo de integración del CRTM

2. Unas pinceladas sobre el CRTM
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• Ordinario: para personas entre 
23 y 64 años.

• Joven: desde 4 años hasta el 
día que se cumple 23 años.

• Tercera Edad: para personas de 
65 o más años.

Abono Transportes es un título personal, multimodal e integrado, 
de uso ilimitado en un periodo de tiempo, en cualquier modo, 
dentro de su zona de validez.

Hay diferentes tipos de Abonos 
mensuales:

Además hay Abonos anuales 
Ordinario y Tercera Edad.

Sistema zonal

Billete integrado: El Abono de Transportes

También billetes Turísticos para 1, 2 , 3, 5 y 7 días.

52,20 € - 94,90 €

33,50 € - 59,10 €

11,80 €

2. Unas pinceladas sobre el CRTM
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Planes extensión
Metro

Bus-Vao (BRT) Ejemplos de integración modal

Tren de Cercanías 
pasante

Intercambiadores 
con buses

2. Unas pinceladas sobre el CRTM
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Muchas gracias por su atención

Carlos Cristóbal Pinto

carlos.cristobal@crtm.es

www.crtm.es
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