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En el 2014, el transporte público de la Región Metropolitana de Barcelona realizó 915,6 
millones de viajes 
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Fuente: ATM 2015 

* en millones 

Viajes	
2014*	

Variación	
2014/2013	

Metro	 375,7	 1,6%	

Bus	 184,3	 0,7%	

Total	TMB	 560,0	 1,3%	

Otros	Buses	 148,7	 3,0%	

Cercanías	Catalunya	(Renfe)	 105,2	 0,1%	

FGC	 77,2	 2,3%	

Tranvía	 24,5	 3,0%	

TOTAL	 915,6	 1,7%	
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La Autoritat del Transport Metropolità (ATM) 
Consorcio constituido en 1997 por la Generalitat de 
Catalunya (51%), el Ayuntamiento de Barcelona (25%) y 
l’Àrea Metropolitana de Barcelona (24%). La Administración 
General del Estado consta como observadora. 
Funciones: gran planificación de las infraestructuras (Plan 
Director de Infraestructuras o PDI), integración tarifaria, 
concertación de contratos programa y convenios de 
infraestructuras. 
Ámbito: RMB ampliada hasta el límite de Cercanías (253 
municipios) 

ATE 

ATP 

ATM 

Qué hacemos en Barcelona 



Antecedentes organizativos 13 

Organización institucional del 
Transporte masivo 
 
•  ATP (Autoridad de Transporte Público) 
•  ATE (Autoridad Ejecutiva de Transporte) 
•  Operador (Empresa) 
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ATE 
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Datos Técnicos 15 

Línea	 Estaciones	
Finales	

Tipo	de	
Línea	

Longitud	
de	la	Línea	

Número	
Estaciones	 Inauguración	 Ancho	

de	vía	

Trenes	en	
hora	punta	
mañana	

Intervalos	
de	paso	
en	hora	
punta	

Hospital	de	
Bellvitge	-	Fondo	 Convencional	 20,7	Km	 30	 1929	 1674	mm	 26	 3’44’’	

Paral·lel	-	Badalona	
Pompeu	Fabra	 Convencional	 13,1	Km	 18	 1995	 1435	mm	 22	 2’49’’	

Zona	Universitària	-	
Trinitat	Nova	 Convencional	 18,4	Km	 26	 1924	 1435	mm	 27	 3’13’’	

Trinitat	Nova	-	La	
Pau	 Convencional	 17,3	Km	 22	 1926	 1435	mm	 19	 4’00’’	

Cornellà	Centre	-	
Vall	d'Hebron	 Convencional	 18,9	Km	 26	 1959	 1435	mm	 30	 2’58’’	

La	Sagrera	-	Can	Zam	
La	Sagrera	-	Gorg	 AutomáOca	 11,1	Km	 12	 2009	(L9)-	

2010(L10)	 1435	mm	 10	 3’14’’	(*)	

Zona	Universitària	-
Aeroport	 AutomáOca	 19,7	 15	 2016	

(febrero)	
1435	mm	

	 10	 7’30’’	
	

Trinitat	Nova	-	Can	
Cuiàs	 AutomáOca	 2,3	Km	 5	 2003	 1435	mm	 2	 7’30’’	

-	 -	 121,4	Km	 154	 -	 -	 146	 -	

Nord 

Sud 
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Puntos fuertes de la operación de metro de TMB 
 

1. Red de metro automático más extensa de Europa (30 km) 

2.  Implementación del sistema organizativo ATP-ATE-Operador 

3. Gestión red eléctrica 220 kV / 25 KV / 6 Kv / BT. Contabilidad energética por tren y 

estación. Fuertes ahorros 

4. Modelo eficiente de explotación de carruseles de metro 

5. Red con sistema ATO o superior todas las líneas excepto una) 

6. Accesibilidad para PMR la estaciones (85%) 

7.  Información en tiempo real 
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Puntos fuertes de la operación de bus de TMB 
 

1. Flota de autobuses con menores emisiones de de Europa 

2. Desarrollo del sistema organizativo ATP-ATE-Operador 

3.  Innovación autobuses híbridos (15% flota) y gas natural (40%) 

4. Autobuses eléctricos (ZEUS) 

5. Nueva red de autobuses 
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 Nueva red de buses 28 líneas.  
 16 en funcionamiento, resto a finales de 2016 
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2. Por qué las ciudades han de cambiar 
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Algunas cosas que deben tenerse  en cuenta 
 

1.  Diferencia entre transporte y movilidad 

2.  Ley de la movilidad, ley de Boyle-Bernouilli 

3.  Dígame qué planifica y le diré qué va a obtener 

4.  Dígame qué ciudad tiene y adivinaré cuál es su movilidad 

5.  La humanidad ha entrado en la época del peak-oil y va camino del peak-everything 

6.  La red de transporte público sólo lo es cuando está totalmente integrada 
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1. Diferencia entre transporte y movilidad 
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2.   Ley de la movilidad, ley de Boyle-Bernouilli. 

 Mientras el tráfico se comporta como un gas  --ocupa todo el espacio que se le 
concede--  el transporte público (TP) es como un líquido, circula ordenadamente 
por las tuberías que es la red. 

 Para transferir personas del carro al TP debe verificarse un cambio de fase y esto 
se logra comprimiendo el gas. En otras palabras, reduciendo su espacio. 
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3. Dime qué planificas y te diré qué vas a obtener 

“If you plan for cars and traffic, you get cars and traffic. 

If you plan for people and places, you get people and places”. 

Fred Kent. Nova York, Presidente de  Proyectos para Espacios Públicos 
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4. Dime qué ciudad tienes y adivinaré cuál es su movilidad 

Freiburg (Alemania)                                                                   Los Ángeles (USA) 
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5. Hemos entrado en la época del peak-oil y  peak-everything 
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6. La red de transporte público sólo lo es cuando está totalmente integrada 



Por qué las ciudades han de cambiar 26 

Red IberMov 
Ciudades iberoamericanas por la movilidad sostenible 



3. Por qué las obras del metro son seguras 



El caso del túnel bajo la Sagrada Familia 2013 27 
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El caso del túnel bajo el barrio del Ensanche, 1977 

Ahora 
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Metro L1 

Renfe  

Renfe  

Renfe  

Estació Sants 
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1951 
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El caso del túnel bajo el barrio del Ensanche, 1977 

Ahora 1977 

Por eso la siguiente estación, Universitat, tiene los andenes 
asimétricos, uno de ellos 8 m más elevado que el otro 
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El Túnel de la Risa de Madrid, 1932, 1969, 2008 y 2016 

2008 

2016 

1967 
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2008 
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Cómo se ejecutaron las obras del túnel de 2008 bajo el barrio de los Austrias 
 

 

 

https://www.youtube.com/watch?v=rRjaUpK8qnE 
 

2008 

34 El Túnel de la Risa de Madrid, 1932, 1969, 2008 y 2016 



El Túnel bajo el barrio histórico de Leipzig, 2013 33 
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35 El Túnel bajo el barrio histórico de Leipzig, 2013 
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