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UITP = LA CADENA DE LA 

MOVILIDAD SOSTENIBLE 
 1300 empresas miembros 

Compañías operadores (todos los modos)  

Autoridades de transporte y responsables de la toma 

de decisiones 

Institutos de investigación y académicos 

La industria de servicios, proveedores y consultorías 

en aras de la movilidad sostenible  

Asociaciones 

14,000 expertos y profesionales de la movilidad 

92 países 
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UNA ASOCIACION MUNDIAL  

UITP 3 

Oficina central en Bruselas y 15 oficinas regionales 



UITP 

TENDENCIAS 

MUNDIALES EN 

MOVILIDAD URBANA 

Base de datos UITP “Mobility in cities 2015” &  

UITP Public Transport Trends Report 2015  

 

www.uitp.org/MCD2015  

http://www.uitp.org/MCD2015
http://www.uitp.org/MCD2015
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TENDENCIAS GLOBALES 
URBANIZACION CRECIENTE 

CRECIMIENTO ECONOMICO 
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TENDENCIAS GLOBALES: 
URBANIZACION CRECIENTE Y 

CRECIMIENTO ECONOMICO 

Tres países: India, China y 

Nigeria representarán el 

37% del crecimiento 

mundial de población 

urbana entre 2015 and 

2050. 

 

Para 2025, el 40% del 

crecimiento tendrá lugar en 

ciudades de menos de 10 

millones de habitantes en 

paises en desarrollo 
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DENSIFICACION EN PAISES DESARROLLADOS 

TENDENCIAS GLOBALES 
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TENDENCIAS GLOBALES: 
DENSIFICACION EN PAISES DESARROLLADOS 
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MOTORIZACION  

TENDENCIAS GLOBALES 



La tasa de motorización de la población se estabiliza 

en ciudades desarrolladas, pero mantiene niveles de 

crecimiento acelerado en ciudades en desarrollo 
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TENDENCIAS GLOBALES 
MOTORIZACION 
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TENDENCIAS GLOBALES: 
 

UITP 11 

Ralentización  

en la tasa de adquisicion de vehiculo privado 

Reducción en la media de km realizados en 

coche 

DES-MOTORIZACION EN PAISES EN DESARROLLO 



UITP 12 

CRECE LA OFERTA EN TRANSPORTE PÚBLICO  

TENDENCIAS GLOBALES 
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CRECE LA OFERTA DE TRANSPORTE PÚBLICO 
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TASA MODAL DIVERGENTE 

TENDENCIAS GLOBALES 



La tasa modal de transporte público crece en las 

ciudades desarrolladas pero desciende en ciudades 

en desarrollo 
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TENDENCIAS GLOBALES: 
TASA MODAL DIVERGENTE 



UITP 

TENDENCIAS 

MUNDIALES EN 

SISTEMAS DE METRO 
 

 

 

Base de datos UITP “World Metro Figures 2014” 

 

http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-

metro-latest-figures 

www.metroautomation.org    

http://www.uitp.org/MCD2015
http://www.uitp.org/MCD2015
http://www.uitp.org/MCD2015
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.uitp.org/world-metro-and-automated-metro-latest-figures
http://www.metroautomation.org/
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160  
MILLONES 

METROS: PANORAMA MUNDIAL 

CADA DIA 
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CADA DIA 

160  
MILLONES 

MEXICO 

125  
MILLONES 

METROS: PANORAMA MUNDIAL 
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50 000MILLONES 

METROS: PANORAMA MUNDIAL 

AL AÑO 

8° NACION 
MAS POBLADA DEL MUNDO 
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50 000MILLONES 

METROS: PANORAMA MUNDIAL 

AL AÑO - METRO 

3 300MILLONES AL AÑO - AVIÓN 



11300 km 
INFRAESTRUCTURA  

DE METRO 

METROS: PANORAMA MUNDIAL 

549  
LINEAS DE METRO 

9200  
ESTACIONES 

157  
CIUDADES 



METROS: PANORAMA MUNDIAL 
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157 sistemas en operación en el mundo (2014)  



METROS: PANORAMA MUNDIAL 
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METROS: PANORAMA MUNDIAL 
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METROS: PANORAMA MUNDIAL 
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METROS: PANORAMA MUNDIAL 

REDES DE METRO DE MAYOR LONGITUD 
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METROS: PANORAMA MUNDIAL 

CARACTERISTICAS POR REGION 



596 km de nueva infraestructura de metro 

inaugurados en 2015 en 23 países 
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METROS – EVOLUCION  

Asia 

84% 

MENA 

7% 

Europa 

5% 

Latinoamerica 

2% 

Eurasia 

1% 
Norteamerica 

1% 
 34% extensiones  

 66% nuevas lineas 

 

6 nuevas redes:  

Qingdao, Nanchang (China)  

Jaipur, Chennai (India) 

Tabriz, Isfahan (Iran) 

 

+ 

2700 km en construccion  



METROS : EVOLUCION 

SEÑALIZACION 

CBTC Mas de 150 lineas en 

operacion. En 15 años ha pasado de 

una cuota del 25% al 85% en nuevas 

lineas urbanas.  

MATERIAL MOVIL 

CONSOLIDACION 
Representación 

proporcional de las 

ventas mundiales de los 

principales proveedores 

de trenes en 2014 
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PROTECCION PLATAFORMA / TREN 

PUERTAS DE ANDEN 
Cerca del 30% de las redes de metro 

cuenta con (algunas) plataformas 

protegidas con puerta de anden,  

principalmente en Asia.   

METROS : EVOLUCION 

ELECTRONICA Y DIGITALIZACION 

DATOS MASIVOS  monitorizacion 

en tiempo real de activos, 

mantenimiento en base a la condicion. 

OBSOLESCENCIA ciclos de vida 

cortos, mercado secundario 
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ATP – Automatic Train Protection 

ATO – Automatic Train Operation 

METROS : EVOLUCION 



AUTOMATIZACION DE METRO 



AUTOMATIZACION DE METRO 

UITP 33 



Sistemas inaugurados desde 2006: 

Proteccion de via 

• 85% Puertas de anden 

• 15% otros sistemas de deteccion de intrusiones  

Capacidad de trenes 

• 29% alta – mas de 700 pasajeros por tren 

• 61% media – 300-700 pasajeros por tren 

• 10%  baja – menos de 300 pasajeros por train 

Señalizacion 

• 72% de los nuevos sistemas emplean CBTC 

UITP 34 

TENDENCIAS EN 

AUTOMATIZACION DE METRO 



TENDENCIAS EN 

AUTOMATIZACION DE METRO 
Mas de 2200 km de metro automático para 2025 

UITP 35 



MENA y Asia lideraran el crecimiento en automaticos 
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Nuevas 

lineas 

64 % 

Extensiones 29 % 

Conversiones 7 % 

TENDENCIAS EN 

AUTOMATIZACION DE METRO 



UITP 

COMPARATIVA CON 

OTROS MODOS DE 

TRANSPORTE MASIVO 
METROS LIGEROS Y BRT  



UITP 2014, all rights reserved 

388 sistemas en operacion en el mundo (2015) 

2350 km en planificacion y 850 km en construccion (2015) 

METROS LIGEROS : PANORAMA 



UITP 2014, all rights reserved 

METROS LIGEROS : PANORAMA 



UITP 2014, all rights reserved 

METROS LIGEROS : PANORAMA 



UITP 41 

BRT: PANORAMA 
65% pasajeros se concentra en 32  ciudades en 

America Latina  
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BRT: PANORAMA 



UITP 2014, all rights reserved 

SELECCION MODAL: CAPACIDAD 



UITP 2014, all rights reserved Source: GIZ and TU Delft 

Capacidad de corredores  

DEBATE 

SELECCION MODAL: CAPACIDAD 



UITP 2014, all rights reserved 

¿Que se puede comprar con un billon de dólares? 

SELECCION MODAL: COSTE 

http://www.google.be/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&docid=jAOfhcNQ-zoq7M&tbnid=_nLWN7rn1AVHpM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.mr-plantes.com/2014/01/des-pommes-des-poires-sante-assuree/&ei=QehHU8aCLI6a0QXww4GIDw&bvm=bv.64542518,d.bGE&psig=AFQjCNHfA0ZtrIlQsgGUQBYiDl4YxoiJmA&ust=1397307816529701


SELECCION MODAL: CAPACIDAD 

A intervalos equivalentes, el diagrama de capacidad 
“tradicional” continua siendo valido en gran medida 



SELECCION MODAL: CAPACIDAD 

9,000-12,000 pasajeros por hora y direccion con 
bus es posible... 

 

CON 90 AUTOBUSES POR HORA POR DIRECCION 
= 1 BUS CADA 40 SEG. EN CADA DIRECCION 



UITP 48 

Calidad de vida e impacto ambiental a lo largo del 
corredor 

Capacidad de las intersecciones, necesidad de 
regular con policia cada interseccion (coste) 

Costo operacional (conductores)  

Eficiencia energetica por pasajer 

Velocidad y fiabilidad del sistema 

Requisitos espaciales – terminal de linea, talleres y 
cocheras  

Confort y calidad del viaje 

SELECCION MODAL:  

MAS ALLÁ DE LA CAPACIDAD  

1 BUS CADA 40 SEG. EN CADA DIRECCION 

¿QUE IMPACTO? 



BRT requiere mas espacio 

 Vehiculos mas amplios 

 Adelantamiento en las estaciones 

 Terminus: grandes aparcamientos 

 Valor del espacio urbano debe considerarse 

Modos ferroviarios como el metro ligero son mas 
conductivos a la regeneracion urbana y conviven mejor 
con la movilidad no motorizada (peaton, bicicleta) 

SELECCION MODAL:  

MAS ALLÁ DE LA CAPACIDAD 



Expectativas ciudadanas & nivel de desarrollo 

economico  

  Servicio de alta calidad para revertir la tendencia 

de motorizacion – atraer al usuario no captivo 

“Bonus ferroviario” atrae a 10-15% mas de pasajeros, 

particularmente entre los usuarios de automovil 

Calidad del viaje 

Mayor fiabilidad de los sistemas ferroviarios 

Otros factores de imagen 

SELECCION MODAL:  

MAS ALLÁ DE LA CAPACIDAD 



IMPACTO AMBIENTAL  
Calidad del aire 

Cero emisiones en areas sensibles con modos 
ferroviarios 

Menor dependencia de combustibles fósil 

Calentamiento global 

Volatilidad de precio del petroleo 

Estabilidad geopolitica 

Eficiencia energetica, recuperacion de energia 
de frenado 

Menor emision de ruido 
 

SELECCION MODAL:  

MAS ALLÁ DE LA CAPACIDAD 

AUTOBUS 

ELECTRICO 
 



Proyectos equivalentes en superficie (2012 precio1) 

 Linea de10 km 

 Plataforma viaria reservada de calidad (separacion fisica, cruces 

controlados) 

 Paradas equipadas con venta automatica de billetes, informacion 

al pasajero en tiempo real, CCTV etc 

 2 P+R 

 Centro de control, talleres, cocheras 

 Paisajismo urbano basico y algunos arboles 

 Misma capacidad vehicular, diferente ciclo de vida  

 BRT sin capacidad de adelantamiento en parada 

 Sistema de tarjeta inteligente 

1 : UITP and ITDP BRT cost calculator 

 

27 m.€/km   vs    8 m.€/km 
 

SELECCION MODAL:  

MAS ALLÁ DE LA CAPACIDAD 
COMPARACION DE COSTES 
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At-grade rail alignement Elevated rail alignement Underground rail alignement 

100 

Index 250 
300 

Index 400 
800 

SELECCION MODAL:  

MAS ALLÁ DE LA CAPACIDAD 
COMPARACION DE COSTES 



© UITP, all rights reserved 

Coste por vehiculo-km 

Index 100 = Bus 

 

 

Coste por asiento-km 

Index 100 = Bus 

 

 

 En bus, depende principalmente del sueldo del conductor 
En Europa, coste de personal ~65% de opex de bus contra 
~45% para metro ligero  

 Menos conductores, trenes mas largos 
Conductores para 10,000 pphpd: bus ~90 vs. LRT~30 vs. Metro 10 

A mayor demanda, mayor ventaja para los modos 
ferroviarios 

SELECCION MODAL:  

MAS ALLÁ DE LA CAPACIDAD 

COSTE DE 
OPERACION 



UITP 2014, all rights reserved 

  Qualitative       
criteria 

 
Systems 

Commercial 
speed 
(km/h) 

Service 
reliability 

 

Space 
occupation 

Air 
pollution 

Noise in 
street 

Energy 
consumpt° 

City 
network 
coverage 

Image CAPEX 

Costs 

Bus 10-20               

BRT 15-25    

 

      

LRT 18-35              

 

 

Metro 30-45             

 

        

SELECCION MODAL:  

MAS ALLÁ DE LA CAPACIDAD 



UITP 

GRACIAS POR SU 

ATENCIÓN 

 

 miryam.hernandez@uitp.org 

 

http://www.uitp.org/MCD2015
http://www.uitp.org/MCD2015
http://www.uitp.org/MCD2015
http://www.uitp.org/MCD2015

