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STC METRORREY 

 

Políticas Públicas en Movilidad y Transporte 

AGENCIA DE TRANSPORTE Y VIALIDAD ð NUEVO LEÓN 



Acerca de ésta dependencia 

Ã MISIÓN  

ÄProporcionar a la comunidad un servicio de transporte 

público eficiente, cómodo, seguro y confiable, de 

calidad clase mundial, lo cual fomente el transporte 

público y propicie la disminución del uso del 

automóvil particular, para con ello lograr un desarrollo 

urbano sustentable, esto a través de planear, normar, 

supervisar y regular su desarrollo y operación. 
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Acerca de esta dependencia 

Ã VISIÓN  

ÄSer una entidad líder a nivel nacional en la 

planeación y regulación del servicio de transporte 

público y a largo plazo, un modelo a seguir a nivel 

internacional; mejorando continuamente la calidad de 

nuestros servicios a través de contar con personal 

con capacitación especializada, honesto, con 

vocación de servicio y con una estructura 

organizacional funcional con procedimientos claros y 

simples bajo un sistema de calidad clase mundial, lo 

anterior siempre con estricta observancia de las 

disposiciones legales del Estado 
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Ã RESPONSABILIDADES  

ÄCoordinar, evaluar y supervisar la ejecución de 

planes y programas para el desarrollo integral de 

transporte, proponer la incorporación de medidas y 

acciones orientadas a una mejor estructuración y 

prestación del servicio público. 

 

 

Ã LEY PUBLICADA EN EL P.O. DE FECHA 24 DE 

DICIEMBRE DE 2003.  
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Centro 
Metropolitano 

Monterrey 

Origen Destino Variación

VIAJES TODO MEDIO TODO MOTIVO

Manterrey 1,485,237 2,117,292 43%
San Pedro 171,820 200,604 17%

- 52% 

- 83% - 66% 

- 59% 

- 3% 

+17% 

Centro 

Metropolitano 

Municipios Atractores? 
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Apodaca 160,346 54,945 -66%

Escobedo 121,806 20,159 -83%

Guadalupe 608,903 251,161 -59%

San Nicolás 485,437 470,459 -3%

Sta. Catarina 156,477 75,407 -52%

Total AMM 3,190,026 3,190,027

Comparativamente entre el Origen y Destino de cada municipio, se hace 
evidente el deficit de satisfactores de cada uno de ellos, al tener una alta 
movilidad ŘŜ άŜȄǇǳƭǎƛƻƴέ desde sus centros de población. 

+43% 
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Presión Hacia el Centro Metropolitano 
Dado que solo es 

conectado por 2 

pares de ejes 

viales que lo 

conectan en 

forma directa de 

un extremo a otro, 

los automovilistas 

tienden a evadir 

sus saturadas 

calles y para ello 

recurren a la 

única vía 

periférica en su 

exterior, lo que 

sobresatura y 

congestiona en 

grado extremo el 

anillo intermedio 

de Monterrey 



Saturación Vial año 2000 



Saturación vial año 2006 



Saturación Vial 2010 
Fuente: Plan Estatal de Transporte y Vialidad 

Volúmenes de tránsito y grado de saturación Año 20 20
Fuente: Plan Estatal de Transporte y Vialidad Fuente: Plan Estatal de Transporte y Vialidad 

Volúmenes de tránsito y grado de saturación Año 20 20



Venustiano Carranza al Norte 



Venustiano Carranza desde el sur  



Constitución y Zuazua al Ote 



Constitución y Zaragoza al Pte. 



Constitución y V. Carranza al Pte. 
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Saturación Vial. 



Desastre 
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Destrucción Vial 
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Saturación Vial Actual 
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Saturación Vial Actual 



Dentro del inminente  proceso de  
reconstrucción de la vialidad, se 
debe de anteponer cierto criterios: 

ÃVisión de reordenamiento vial con 
énfasis particular en el Centro 
Metropolitano de Monterrey. 

21 PREMISA  

Remediación del Tejido Urbano 
Ejes Viales: Alternativa de Movilidad 

ÃRemediación del tejido urbano, hoy 
entrecortado. 

ÃPermitiendo con ello la interconexión 
de los sectores periféricos por entre 
las calles y avenidas del Centro 
Metropolitano. 
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Á Entender  y replantear la nueva necesidad 
emergente que no puede soslayar la 
extensa, difusa y caprichosa necesidad de 
desplazamiento metropolitano. 

Á Buscar el balance entre las vías 
sobresaturadas y las subutilizadas. 

Á Instituir nuevos paradigmas que rompan 
viejos esquemas inoperantes que obedece a 
sentidos viales de hace mas de 55 años. 

Á Dar continuidad de sus trazos con 
preferencia a largo trayectos. 

OBJETIVO  

Área de oportunidad 
Ejes Viales: Alternativa de Movilidad 

Á El objetivo no es otro mas que el de 
responder a los nuevos orígenes y destinos 
intermunicipales que se ven obligados hoy 
a circular en forma periférica. 

Á Invitar a circular por dentro del hoy 
inaccesible centro metropolitano y con ello 
quitar carga vehicular y sobre saturación de 
las avenidas colapsadas. 



Situación Actual del Transporte Público 



Situación Actual del Transporte Público 



Situación Actual del Transporte Público 


