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¿Qué entendemos por Inequidad? 



 ¿Qué Entendemos por Desigualdad? 

“Por necesidades entiendo no sólo las 
comodidades que son indispensables 
y necesarias para conservar la vida, 
sino todo aquello que las costumbres 
de cada país consideran inadmisible 
no poseer para ser respetado, incluso 
en el escalafón más bajo de la 
sociedad”. 

Adam Smith, 1723-1790 



 ¿Qué Entendemos por Desigualdad? 

“La desigualdad genera ansiedad, y la 
ansiedad genera estrés. El estrés 
crónico, al igual que el envejecimiento, 
deteriora algunos sistemas biológicos. 
La ansiedad y la agresividad son 
adaptaciones a entornos sociales 
conflictivos”. 

Richard Wilkinson, 
Sussex University 







• Infraestructura Social: agua potable, luz, colegios públicos, 
viviendas sociales, hospitales, pavimentación, etc. 

• Infraestructura Productiva: carreteras, autopistas, puertos, 
aeropuertos, telecomunicaciones, etc. 

“La Infraestructura es el Motor”. 



Contexto Latinoamericano e 
Internacional 



Fuente: United Nations, (UN), World Urbanization Prospects: The 2011 Revision, March 2012. 



Fuente: United Nations, (UN), World Urbanization Prospects: The 2011 Revision, March 2012. 



Fuente: United Nations, (UN), World Urbanization Prospects: The 2011 Revision, March 2012. 



Fuente: United Nations, (UN), World Urbanization Prospects: The 2011 Revision, March 2012. 



Fuente: Transport Outlook 2011, ITF 
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Fuente: Banco Mundial, 2013. Fuente: Pan Di, 2013. 



Fuente: EOD-2012, Santiago de Chile. 
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Fuente: EOD-2012, Santiago de Chile. 
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París:  2.100 buses   +300 km Metro 

Washington: 1.520 buses   +185 km Metro 

Madrid:  2.090 buses   +290 km Metro 

Chicago:  1.890 buses   +180 km Metro 

Barcelona: 1.090 buses   +120 km Metro 

Tokio:  1.500 buses   +400 km Metro 

New York: 4.340 buses   +1.000 km Metro 

Santiago: 6.430 buses   103 km Metro 

Bogotá:  17.000 buses (*)  0 km Metro 

Lima:  37.000 buses (*)  35 km Metro 



Impacto del Metro: Antecedentes 
Internacionales 
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 El Caso de Transantiago (Chile) 
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 El Caso de Transantiago (Chile) 

Buses: -18,5% 

Metro: +8,0 % 

Variación 2010-2014 
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 El Caso de Transantiago (Chile) 
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 El Caso de Transantiago (Chile) 



 El Caso de Transantiago (Chile) 
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 El Caso de Transantiago (Chile) 



 El Caso de Transmilenio (Colombia) 



 El Caso de Transmilenio (Colombia) 



 El Metropolitano (Lima) 

BRT Brisbane, Australia 





El Valor del Espacio Público 





Metro de Bilbao, España Estación de Metro Bockenheimer, en Frankfurt Estaciones de Metro Estocolmo 



Bund Sightseeing Tunnel, Metro de Shanghai, 



Estación Toledo, Metro de Nápoles 

Estación U de Chile, Metro de Santiago 



Déficit de Metro en Latinoamérica 







2002: 98 km 2010: 434 km 2018: 870 km 

Evolución del Metro de Shanghai (US$9.000 ingreso per cápita): 
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Discusión 



Litman, T. (2012). Rail Transit In America: A Comprehensive Evaluation of Benefits. Victoria Transport Policy Institute. http://www.vtpi.org/railben.pdf  
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