
EL	
  METRO	
  DE	
  PANAMÁ:	
  	
  
una	
  mejora	
  sustan8va	
  en	
  la	
  
movilidad	
  del	
  ciudadano	
  



Obje8vo	
  
Compar8r	
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  razones	
  que	
  llevaron	
  
al	
  Estado	
  a	
  construir	
  un	
  Metro	
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  el	
  

impacto	
  que	
  esta	
  decisión	
  ha	
  
generado	
  en	
  la	
  vida	
  co8diana	
  del	
  

Panameño	
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LA	
  CIUDAD	
  SIN	
  METRO	
  



MARCO	
  SOCIOECONOMICO	
  Y	
  URBANÍSTICO	
  
Republica	
  de	
  Panamá	
  (2014)	
  	
  

Área	
  	
  Metropolitana	
  de	
  Panamá	
  

4	
  MM	
  de	
  habitantes	
  	
  	
  	
  PIB	
  	
  6.2%	
  

LOCALIZACIÓN
POBLACIÓN	
  Y	
  EMPLEO

2014

ESTE
518	
  mil	
  hab
108	
  	
  mil	
  emp

NORTE
474	
  mil	
  hab
34	
  mil	
  emp

ANCÓN	
  ESTE
18	
  mil	
  	
  hab
30	
  mil	
  emp CENTRO

266	
  mil	
  	
  hab
422	
  mil	
  emp

OESTE
427	
  mil	
  hab
40	
  mil	
  emp

80	
  Km
Densidades	
  entre	
  300	
  y	
  30	
  hab/ha

1.7	
  	
  MM	
  	
  Habitantes
634	
  	
  MIL	
  	
  Empleos

Configuración	
  estrecha	
  y	
  alargada	
  producto	
  de	
  las	
  restricciones	
  topográficas	
  y	
  del	
  la	
  Zona	
  del	
  
Canal	
  	
  



Viajes	
  Totales	
  y	
  División	
  Modal	
  

Privado	
  
43%	
  

Público	
  
57%	
  

Par8cipación	
  por	
  	
  
modo	
  motorizado	
  	
  

2,26 MM  viajes/día  

4.46 viajes/hogar al día 

1.28 viajes/persona al día 
 

1.9  MM  motorizados	
  



Problemá8ca	
  de	
  Movilidad	
  2009	
  

Fuente:	
  Encuestas	
  de	
  Ocupación	
  	
  y	
  Encuesta	
  Origen	
  y	
  des4no,	
  2009,	
  AllConsult-­‐A.	
  Harris,	
  Estudio	
  de	
  Demanda	
  de	
  Transporte	
  Público	
  Actual,	
  
Secretaría	
  del	
  Metro	
  de	
  Panamá.	
  

NORTE	
  

ESTE	
  OESTE	
  

Las	
  horas	
  5	
  a	
  6	
  am	
  y	
  7	
  a	
  8	
  a.m.	
  4enen	
  volúmenes	
  similares	
  
TIEMPO	
  PROMEDIO	
  DE	
  UN	
  VIAJE	
  EN	
  TRANSPORTE	
  PÚBLICO	
  73	
  minutos	
  

6 – 7 a.m. 
Entrando a la ciudad.  
Personas por hora sentido 

DEMANDA	
  	
  
TRANSPORTE	
  PÚBLICO	
  



Problemá8ca	
  de	
  Movilidad	
  2009	
  

Tiempo	
  promedio	
  viaje	
  Transporte	
  Público	
  más	
  de	
  70	
  minutos	
  	
  



La	
  Respuesta	
  
• Nueva	
  Vialidad	
  
• Intersecciones	
  
• Ampliaciones	
  

Plan	
  Maestro	
  de	
  
Reordenamiento	
  

Vial	
  

• Metro	
  

• MetroBus	
  

Sistema	
  
Integrado	
  de	
  
Transporte	
  



¿POR	
  QUÉ	
  UN	
  METRO?	
  



Las	
  3	
  principales	
  razones	
  
La	
  creciente	
  demanda	
  

Restricciones	
  para	
  dar	
  
prioridad	
  vial	
  al	
  

transporte	
  público	
  

Los	
  elevados	
  Tiempos	
  de	
  
viaje	
  



Demanda	
  Transporte	
  Público	
  2035	
  

NORTE	
  

Tramos	
  de	
  demanda	
  
crí:ca	
  de	
  más	
  de	
  30	
  mil	
  
pasajeros	
  hora	
  dirección	
  

ESTE	
  OESTE	
  

6 – 7 a.m. 
Entrando a la ciudad.  
Personas por hora sentido 

UMBRALES	
  DE	
  DEMANDA	
  QUE	
  SOLO	
  PUEDEN	
  SER	
  SATISFECHOS	
  CON	
  	
  
SISTEMAS	
  DE	
  ALTA	
  CAPACIDAD	
  

2.5	
  MM	
  habitantes	
  
1.0	
  MM	
  Empleos	
  



Elevados	
  Tiempos	
  de	
  Viaje	
  
Ø  La	
  mayoría	
  de	
  la	
  población	
  vive	
  en	
  las	
  periferias	
  y	
  trabaja	
  en	
  el	
  

área	
  central	
  

Ø  Distancias	
  promedio	
  de	
  viaje	
  de	
  más	
  de	
  16	
  km	
  

Ø  Velocidades	
  promedio	
  de	
  viaje	
  bajas	
  (promedio	
  menos	
  de	
  14	
  
km/hora)	
  y	
  con	
  tendencia	
  a	
  disminuir	
  por	
  falta	
  de	
  capacidad	
  
vial	
  

Ø  Tiempos	
  promedio	
  de	
  viaje	
  en	
  transporte	
  público	
  de	
  más	
  de	
  
70	
  minutos.	
  Pocas	
  horas	
  de	
  sueño.	
  Perdida	
  de	
  convivencia	
  
familiar.	
  Bajo	
  rendimiento	
  laboral.	
  Frustración	
  e	
  impotencia	
  

PERDIDA	
  DE	
  CALIDAD	
  DE	
  VIDA	
  y	
  DE	
  VIDA	
  



Restricciones	
  para	
  dar	
  prioridad	
  vial	
  
al	
  transporte	
  público	
  

Ø Malla	
  vial	
  mal	
  estructurada	
  (no	
  hay	
  
malla)	
  

Ø Vialidad	
  principal	
  con	
  poca	
  capacidad	
  y	
  
diccil	
  de	
  ampliar	
  

Ø Creación	
  de	
  nuevas	
  conexiones	
  implica	
  
destrucción	
  de	
  áreas	
  habitadas	
  



Se	
  decide	
  
Servir	
  los	
  corredores	
  troncales	
  de	
  transporte	
  público	
  de	
  la	
  
ciudad	
  con	
  tecnologías	
  de	
  transporte	
  masivo	
  con	
  derecho	
  de	
  
vía	
  propio	
  sin	
  afectar	
  o	
  con	
  la	
  mínima	
  afectación	
  posible	
  a	
  la	
  
capacidad	
  vial	
  disponible	
  

Se	
  Ofrece	
  
•  Ahorro	
  en	
  8empo	
  
•  Capacidad	
  
•  Seguridad	
  
•  Confiabilidad	
  

•  Limpieza	
  
•  Beneficios	
  al	
  	
  ambiente	
  
•  Mejoras	
  al	
  espacio	
  

público	
  



EL	
  METRO	
  DE	
  PANAMÁ	
  



La	
  Red	
  Maestra	
  



La	
  Línea	
  1	
  

Composición	
  Inicial	
  
	
  19	
  trenes	
  
	
  3	
  vagones	
  x	
  tren	
  

Electrificación	
  	
  
	
  Catenaria	
  1500	
  	
  v	
  

Pa8os	
  y	
  Talleres	
  
	
  10	
  has	
  

Plazo:	
  	
  38	
  meses	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Dic	
  2010	
  a	
  Feb	
  2014	
  

Demanda	
  de	
  diseño	
  Tramo	
  Crí8co	
  
40	
  mil	
  pasajeros	
  hora	
  sen4do	
  (phs)	
  
Demanda	
  inicial	
  Tramo	
  Crí8co	
  

	
  	
  12	
  mil	
  phs	
  
Longitud	
  	
  13.7	
  km	
  	
  Fase	
  2	
  	
  	
  	
  15.7	
  

	
  7.3	
  	
  km	
  subterráneo	
  
	
  4.9	
  	
  km	
  elevado	
  Fase	
  2	
  	
  	
  6.9	
  
	
  1.5	
  km	
  trincheras	
  

Estaciones	
  	
  12	
  Iniciales	
  Fase	
  2	
  	
  15	
  
	
  6	
  	
  subterráneas+2	
  
	
  5	
  	
  elevadas	
  +	
  1	
  
	
  1	
  	
  semienterrada	
  

TIEMPO	
  DE	
  VIAJE	
  Los	
  Andes	
  Albrook	
  
	
  23	
  minutos	
  

	
  El	
  Ingenio	
  



SAN	
  ISIDRO	
  



La	
  Línea	
  1	
  LOS	
  ANDES	
  



PAN	
  DE	
  AZÚCAR	
  



SAN	
  MIGUELITO	
  



SAN	
  PUEBLO	
  NUEVO	
  



12	
  DE	
  OCTUBRE	
  



EL	
  INGENIO	
  



FERNÁNDEZ	
  DE	
  CÓRDOBA	
  



VÍA	
  ARGENTINA	
  



IGLESIA	
  DEL	
  CARMEN	
  



SANTO	
  TOMÁS	
  



LOTERÍA	
  



5	
  DE	
  MAYO	
  



FUTURA	
  CURUNDÚ	
  



ALBROOK	
  



PATIOS,	
  TALLERES	
  Y	
  EAO	
  





Demanda	
  real	
  vs.	
  demanda	
  proyectada	
  	
  

Demanda	
  
período	
  pico	
  

Demanda	
  
Hora	
  Pico	
  	
  

Tramo	
  Más	
  cargado	
  
pasajeros	
  hora	
   Demanda	
  Diaria	
  	
  

Es8mada	
   33	
  mil	
   20	
  mil	
   12	
  mil	
   	
  132	
  mil	
  (hp/15%)	
  
197	
  mil	
  (hp/10%)	
  

Real	
  
(promedio)	
  

35	
  mil	
   19	
  mil	
   9.5	
  mil	
   180	
  mil	
  (hp/11%)	
  

Real	
  
Máxima	
   42	
  mil	
   22	
  mil	
   11	
  mil	
   224	
  	
  mil	
  (hp/10%)	
  

•  Las	
  es4maciones	
  varían	
  según	
  el	
  escenario	
  tarifario	
  considerado	
  
•  Las	
  es4maciones	
  para	
  dimensionamiento	
  final	
  del	
  sistema,	
  2011	
  

y	
  2012:	
  Tarifa	
  Metro	
  60	
  cts	
  y	
  Tarifa	
  MetroBus	
  50	
  cts	
  (dif	
  10	
  cts)	
  
•  Tarifa	
  Actual	
  Metro	
  35	
  cts	
  y	
  MetroBus	
  35	
  cts	
  (dif	
  10	
  cts)	
  



Demanda	
  Futura	
  Línea	
  1	
  con	
  Línea	
  2	
  

	
  348	
  	
  
	
  418	
  	
  

	
  489	
  	
   	
  533	
  	
  

	
  -­‐	
  	
  	
  	
  

	
  100	
  	
  

	
  200	
  	
  

	
  300	
  	
  

	
  400	
  	
  

	
  500	
  	
  

	
  600	
  	
  

2020	
   2025	
   2030	
   2035	
  

Línea	
  1	
  Miles	
  de	
  Viajes	
  Diarios	
  

Miles	
  de	
  Viajes	
  Diarios	
  





Las	
  Reacciones	
  



Integración	
  Metro	
  -­‐	
  MetroBus	
  

Promover	
  la	
  realización	
  del	
  Plan	
  Integral	
  
de	
  Movilidad	
  Urbana	
  (PIMUS)	
  

Desarrollar	
  los	
  estudios	
  técnicos	
  para	
  la	
  
integración	
  tsica,	
  funcional	
  y	
  tarifaria	
  
METRO	
  -­‐	
  METROBÚS	
  

Ejecutar	
  las	
  obras	
  requeridas	
  para	
  la	
  
integración	
  tsica	
  Metro-­‐	
  Metrobus	
  

Estrategia	
  para	
  la	
  
integración:	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  



Integración	
  Metro	
  -­‐	
  MetroBus	
  
ACTIVIDADES	
  EN	
  MARCHA	
  Y	
  REALIZADAS	
  

1.   Plan	
  Integral	
  de	
  Movilidad	
  Urbana	
  Sustentable	
  Fase	
  1	
  concluye	
  en	
  Abril:	
  
•  Propuesta	
  de	
  reestructuración	
  Ins8tucional	
  
•  Programa	
  de	
  Conformación	
  del	
  SITP	
  
•  Programa	
  de	
  Administración	
  de	
  la	
  Demanda	
  de	
  Transporte	
  Par8cular:	
  

Programa	
  de	
  Inversión	
  en	
  Infraestructura	
  de	
  Movilidad	
  Urbana	
  
•  Programa	
  de	
  Par8cipación	
  Ciudadana	
  para	
  la	
  Movilidad	
  Urbana.	
  	
  

2.   Trabajo	
  técnico	
  METRO	
  –	
  ATTT	
  -­‐	
  	
  MiBUS	
  	
  para	
  la	
  configuración	
  de	
  la	
  red	
  de	
  rutas	
  
Metrobus	
  PRE	
  y	
  POST	
  Metro.	
  	
  	
  

3.   Estudios	
  	
  y	
  trabajo	
  técnico	
  interins8tucional	
  para	
  la	
  integración	
  tarifaria:	
  	
  por	
  el	
  
momento	
  ya	
  se	
  cuenta	
  con	
  	
  el	
  mismo	
  sistema	
  de	
  cobro	
  y	
  e	
  mismo	
  administrador	
  
financiero	
  



Integración	
  Metro	
  -­‐	
  MetroBus	
  
•  Actualmente	
  el	
  Estado	
  está	
  en	
  negociaciones	
  con	
  el	
  operador	
  
de	
  MetroBus	
  para	
  recuperar	
  la	
  concesión	
  

•  Hasta	
  la	
  fecha	
  está	
  planteado	
  que	
  el	
  MetroBus	
  será	
  una	
  
subsidiaria	
  del	
  Metro	
  de	
  Panamá	
  

•  Una	
  vez	
  que	
  se	
  defina	
  la	
  situación	
  de	
  procederá	
  a	
  la	
  integración	
  
traifaria	
  de	
  ambos	
  servicios	
  

•  Paula4namente	
  deben	
  ir	
  modernizándose	
  los	
  sectores	
  del	
  	
  área	
  
Metropolitana	
  qye	
  todavía	
  4enen	
  el	
  sistema	
  tradicional.	
  	
  Se	
  
prevé	
  que	
  en	
  5	
  años	
  gran	
  parte	
  del	
  SIT	
  estaría	
  funcionando	
  



Integración	
  Metro	
  -­‐	
  MetroBus	
  
ACTIVIDADES	
  EN	
  MARCHA	
  Y	
  REALIZADAS	
  

Coordinación	
  sobre	
  las	
  caracterís8cas	
  y	
  diseño	
  de	
  las	
  estaciones	
  de	
  intercambio	
  
modal	
  en	
  Los	
  Andes,	
  Marañón	
  y	
  Albrook:	
  	
  Marañón	
  ya	
  está	
  lista,	
  Los	
  Andes	
  y	
  San	
  
Isidro	
  está	
  nen	
  construcción	
  y	
  Albrook	
  está	
  en	
  proyecto	
  



Los	
  aspectos	
  urbanís8cos	
  

DOS	
  grandes	
  preocupaciones	
  en	
  materia	
  urbanís8ca	
  

•  El	
  aprovechamiento	
  del	
  metro	
  
como	
  elemento	
  reordenador	
  
del	
  desarrollo	
  urbano	
  

•  La	
  recuperación	
  y	
  creación	
  de	
  
espacio	
  público	
  



RESPUESTA	
  A	
  LAS	
  PREOCUPACIONES	
  

•  Promover	
  y	
  apoyar	
  al	
  MIVIOT	
  en	
  el	
  desarrollo	
  del	
  Plan	
  Parcial	
  
de	
  Ordenamiento	
  Territorial	
  del	
  polígono	
  de	
  influencia	
  de	
  la	
  
Línea	
  1	
  del	
  Metro	
  de	
  Panamá	
  (PPM)	
  

•  Desarrollar	
  el	
  Estudio	
  Reordenamiento	
  De	
  La	
  Superficie	
  Del	
  
Eje	
  Albrook	
  –	
  Los	
  Andes	
  De	
  La	
  Línea	
  1	
  Del	
  Metro	
  De	
  Panamá	
  



•  Promover	
  cambios	
  que	
  incen4ven	
  la	
  concentración	
  	
  
de	
  usos	
  mixtos	
  y	
  que	
  aumenten	
  las	
  densidades.	
  

EL	
  PLAN	
  PARCIAL	
  DE	
  LA	
  LÍNEA	
  1	
  DEL	
  METRO	
  

•  Promover	
  cambios	
  que	
  coadyuven	
  a	
  la	
  
recuperación	
  del	
  
espacio	
  público.	
  



REORDENAMIENTO	
  DE	
  LA	
  SUPERFICIE	
  

Obje8vo:	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Desarrollar	
  el	
  Diseño	
  conceptual	
  para	
  la	
  res4tución	
  de	
  
superficie	
  en	
  el	
  eje	
  del	
  metro,	
  privilegiando	
  la	
  circulación	
  
peatonal	
  y	
  la	
  recuperación	
  de	
  espacio	
  publico	
  



REORDENAMIENTO	
  DE	
  LA	
  SUPERFICIE	
  
Se	
  empiezan	
  a	
  ver	
  los	
  resultados:	
  



El Metro ya está 
en camino,                              
    
 PREPÁRATE 



Obje8vo:	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Preparar	
  a	
  la	
  a	
  población	
  para	
  la	
  llegada	
  	
  
del	
  sistema;	
  despertando	
  respeto,	
  orgullo	
  
	
  y	
  sen4do	
  de	
  pertenencia	
  

Desde	
  el	
  principio	
  el	
  Metro	
  
de	
  Panamá	
  ha	
  recibido	
  la	
  
asesoría	
  del	
  Metro	
  de	
  
Medellín	
  en	
  comunicación,	
  
ges4ón	
  social	
  y	
  cultura	
  del	
  
Metro	
  



Alcances:	
  
	
  

• Jornadas	
  informa4vas	
  	
  

• Par4cipación	
  en	
  Eventos	
  Feriales	
  
• Acercamiento	
  con	
  Ins4tuciones	
  Educa4vas	
  

• Módulos	
  interac4vos	
  en	
  centros	
  	
  
comerciales	
  

• Centros	
  de	
  Atención	
  Comunitaria	
  

• Elaboración	
  y	
  Difusión	
  de	
  las	
  “Normas	
  del	
  Usuario”	
  

• Elaboración	
  y	
  difusión	
  de	
  Cápsulas	
  Informa4vas	
  

• Seguimiento	
  en	
  Redes	
  sociales:	
  Facebook	
  y	
  twiter	
  



Las	
  Normas	
  de	
  los	
  Usuarios	
  





Metro	
  Cultura	
  



Metro	
  Cultura	
  



PROYECTOS	
  FUTUROS	
  



•  Nuevo	
  Tocumen	
  –	
  San	
  Miguelito	
  
•  21	
  km	
  	
  
•  16	
  estaciones,	
  11	
  en	
  el	
  	
  tramo	
  San	
  Miguelito	
  –	
  Pedregal.	
  	
  
•  Capacidad	
  inicial	
  de	
  16000	
  phs.	
  	
  Capacidad	
  de	
  diseño	
  	
  40,000	
  phs	
  

LÍNEA	
  2	
  

Línea	
  2	
  (este)	
  

0

50

100

150

200

250

300

350

AÑO	
  2020 AÑO	
  2025 AÑO	
  2030 AÑO	
  2035

23 28 32 33
16 19 22 25

23
4

27
7

31
7 33
5

Demanda	
  Línea	
  2

Miles	
  de	
  Pasajeros	
  totales	
  una	
  hora Miles	
  de	
  Pasajeros	
  	
  Tramo	
  más	
  cargado	
  hora	
  pico Miles	
  de	
  Pasajeros	
  	
  Diarios



•  Albrook	
  –	
  Hato	
  Montaña	
  (Fase	
  1)	
  
•  27	
  km	
  	
  
•  14	
  estaciones	
  
•  Capacidad	
  inicial	
  de	
  18.000	
  phs.	
  	
  Capacidad	
  de	
  diseño	
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  phs	
  

Línea	
  3	
  (oeste)	
  

0	
  

100	
  

200	
  

300	
  

2025	
   2030	
   2035	
  

22	
   23	
   23	
  

185	
   193	
   202	
  

Demanda	
  Línea	
  3	
  

Miles	
  de	
  Viajes	
  Hora	
  Pico	
   Miles	
  de	
  Viajes	
  Diarios	
  	
  



Ana	
  Laura	
  Morais	
  
Directora	
  de	
  Planificación	
  
Metro	
  de	
  Panamá,	
  S.A.	
  
amorais@metrodepanama.com.pa	
  


