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ESTIMACION DEL AUMENTO EN LA PROPIEDAD DE AUTOMOVILES
POR FAMILIA AL AUMENTAR LOS INGRESOS MEDIOS EN TRES
MUNICIPIOS DE SANTIAGO DE CHILE

Comuna Ingreso  Autos por Elasticidad dela Aumento en autos por

familiar familia tasa de autos familia si los ingresos
mensual por familia familiares suben en un

(cLP de respecto del 1%
1991 ingreso familiar
Vitacura 589 700 1.710 0.23 0.0039

Santiago 126 700 0.311 1.06 0.0033
(centro)
La Pintana 39 730 0.051 3.39 0.0018

Fuente: Estimacion propia, sobre la base de estadisticas del cuadro A-7 de Efficiency and Locational
Consequences of Government Transport Policies and Spending in Chile, por J. Kain y Z. Liu, de la
Universidad de Harvard. Los autores no citan la fuente de sus datos; sin embargo, seguramente
provienen de la encuesta origen-destino de viajes del Gran Santiago 1991, llevada a cabo para la
Secretaria Ejecutiva de la Comisidon de Planificacion de Inversiones en Infraestructura de Transporte
(SECTRA).
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suben los ingresos de la familia;
en la familia, se toma la decision de comprar un auto;

la familia sigue ubicada donde siempre, y sigue haciendo mucho uso
del transporte publico;

pero luego, se da cuenta de su libertad parcial de una dependencia del
transporte publico;

se traslada a los suburbios, donde es reducida la accesibilidad por
transporte publico;

se quejan aquellos integrantes de la familia que no tengan prioridad en
el uso del auto;

la familia compra un segundo auto, y se olvida casi totalmente del
transporte publico.
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sube la proporcion de personas la tercera edad en la poblacidn;

baja la proporcion de nifios y jovenes;

pero sube el numero de afios en que éstos atienden clases en los

establecimientos educacionales:
mas personas viven solas, o con pareja sin nifios;
suben relativamente los empleos en servicios, y;

mas mujeres participan en la fuerza laboral.
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el nimero de hogares sube mas que el nimero de personas, por lo
tanto, el numero de viajes por persona sube mas que el por hogar;

la pérdida de “economias de escala” por una reduccion en el numero
de personas por hogar, y la mayor actividad econémica femenina,
sirven para impulsar la realizacion de viajes por persona;

se fomenta la venta de autos, porque cada grupo familiar querra a lo
menos uno, independiente de su tamafio;

la mayor concentracion del empleo en los servicios, probablemente,
fomenta el uso del transporte publico, pero la mayor proporcion de

mujeres que trabajan, fomentaria el uso del auto.
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el crecimiento espacial de las ciudades hace inviables algunos viajes,
como volver a casa para almorzar;

la creciente congestion tendria poderes disuasivos sobre la propension

de viajar;
en los afios recientes, tenemos TV por cable en la casa, y aun mas
recientemente, internet también.
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el crecimiento espacial de la ciudad, que obliga hacer viajes mas
largos;

la mayor especializacion de actividades, que tendria el mismo impacto;

la mayor separacion entre los origenes y destinos, que desincentiva la
produccion de viajes.
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En América Latina existe una fuerte preferencia por desplazarse en auto.

Un intento de impedirlo, por ejemplo, mediante una restriccion vehicular, la
tarificacion vial, o limites sobre la disponibilidad de estacionamientos,
obligaria a los automovilistas, en el corto plazo, a cambiarse de medio, al
transporte publico, que detestan.

En el mediano plazo, tienen otras opciones, como moverse de casa y/o

lugar de trabajo, para poder seguir viajando en auto, creando un ambiente
donde dificilmente pueda competir el transporte publico.

El problema es dificil, pero no imposible, de resolver.
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el costo inicial es 5 a 9 veces mayor;

su capacidad de transporte es menot;

es menos flexible y mas dificil de integrar con el resto del servicio de

transporte publico, y;

las unidades cuestan un 400% mas que el precio de un bus articulado.




Oncion ,
, Via para buses
Especifico

ubicacion vertical

exigencias de espacio

flexibilidad

impacto sobre el transito

integracion con transporte
publico

costo inicial en
[USD /km ]+ 10E6

capacidad practica en
por hora por sentido

velocidad operacional en
km /hr




ithomson@eclac.cl




Corredor

Farrapos

Assis Brasil

Trensurb

Buses en
comonor en
via exclusiva

Buses en
comonor eén
via exclusiva

T r e n
eléctrico
(metro)
sobre via
exclusiva

Volumen de
pasaieros en
hora de
punta.
Centro-
suburbio

Volumen de
buses o
frenes en
hora de
nunta.
Centro-
suburbio

ithomson@eclac.cl

Velocidad
de buses en
hora de
nunta en

Kkm/hr

Porcentaie
de costos de
oneracion
financiados
nor
subsidio




ithomson@eclac.cl




ithomson@eclac.cl




ithomson@eclac.cl




ithomson@eclac.cl

Aqui terminamos

Muchas gracias
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