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2. Rol de Sectra
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3. Politica de Transporte Urbano



Sistemas de Transporte Urbano

+ Elementos y actores del Sistema de
Transporte Urbano:

Sistema de

Actividades

+ Infraestructura

+ Vehiculos

¢ SEIVICIOS Jmuiin 4—’-
N Usuarios

+ Operadores

Medio
¢+ Autoridades Ambiente




Politica de Transporte

+ La politica de transporte urbano se apoya en tres
pilares basicos:

+ Prioridad al Transporte Publico
+ Incentivo al Uso Racional del Automovil
+ Incentivo al Transporte No Motorizado

Calidad de Vida
Ciudad
Medio Ambiente




4. Analisis Planes y Proyectos
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5. Santiago

a)Diagnostico
b)Plan de Transporte Urbano



5 a) Diagnostico.



Viajes diarios en Santiago

Tipo de Vehiculo Pasajeros/dia Porcentaje Cantidad de Vehiculos

Automoviles 1,850,000 21.0% 800,000

Buses Urbanos 4,670,000 52.9% 7,200

Buses Rurales 300,000 3.4% 800

Taxi 147,000 1.7 % 45,000

Taxi colectivo 521,000 5.9% 15,000

Metro 784,000 8.9 % 3lineas =s = \
Otros Motorizados 556,000 6.3 % G E“i? el
Transporte de carga 35,000 camiones N\ |

Totales

Viajes motorizados 8,800,000

\iajes no motorizados 2,200,000
Total aproximado de Viajes 11,200,000




Material particulado (PM10)

Fuente Participacion (%)
Buses 21 %
Camiones 13 %
Vehiculos Livianos 14%
'Ilz'agil Fuentes 33 04
Total Fuentes 19 9%

Areales




5 b) Plan de Transporte Urbano



Programa 1

Modernizacion del
Transporte Pablico

Programa 2

Inversiones Viales y
Regulacion del
Transporte Privado

Programa 3
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Programa 7

Medidas
Inmediatas

Programa 8

Regulacion
del Transporte
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Programa 9

Fiscalizacion
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Nuevo modelo
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6. Algunos casos



@ Melipilla

Fed de Metro Emstente

LAY

Extensiones de Red de Metrn I
e e T %33
Provectn de Trarwla en Recnleta e Independencla P
MaiE

Nueva Red de ru1__etr|:| VEspucm Puente Altn ;

Proyecto de Tren de Cercania Samlagu Mellpllla 2 005
Centro de Intercamhln Mcu:ial R




Americo Vespucio — Puente Alto

¢ Longitud: 31,8 Kms

+ Demanda 2005:

+ 35.000 pax/hr punta - sentido mas cargado
+ 90 Millones pax / ano

+ Flota de 131 (420 pax/coche) + 16
coches.

+ Rentabilidad
¢ Social: 21,4 %
¢ Privada: 3%

¢ Inversion Privada: 1.007 MMUS$



Santiago - Melipilla

+ Longitud: 61 kms

+ Demanda 2005:

+ 13.000 pax/hr punta - sentido mas cargado
+ 42 Millones pax / ano

+ Flota de 18 trenes, 3 unidades /tren, capacidad de
660 pasajeros/tren

+ Definicion de bucles: Santiago - Ciudad Satélite,
Santiago - Talagante y Santiago — Melipilla
+ Rentabilidad
- Social: 13,9 %
- Privada (operador puro): > 12%

+ Inversion Privada: 268 MMUS$



Recoleta - Independencia

+ Longitud: 16,3 kms

+ Demanda 2005:

+ 9.000 pax/hr punta - sentido mas cargado
+ 50,7 Millones pax / ano

+ Flota de 18 trenes, 3 unidades por tren,
capacidad de 600 pax/tren

+ Rentabilidad
- Social: 10% app.
- Privada: 6,5 %

¢ Inversiéon Privada: 130 MMUS$



7. Conclusion



Rol Planificador

+ Equilibrio entre accion y estudios.
+ Autoridades necesitan respuestas oportunas.

+ Oficinas de planificacion tienen el mismo
problema en todo el mundo.

+ Temas emergentes tienen problemas similares.
+ Planificacion es ligar:
+ Metodologia.

+ Datos.
+ Modelos. Planificacion para

+ Evaluacion. Contribuir




Planificacion en Grandes Ciudades

+ Modelos para simular la realidad.
+ Rentabilidades sociales y privadas.
+ Oferta y demanda de transporte.
+ Medioambiente.

+ Inversion publica y privada.

+ Infraestructura y gestion de transporte.

+ Relacion entre proyectos de transporte e
iInmobiliarios y urbanismo.
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