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La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris

El proyecto en unas palabras

Primera automatizacién completa de una linea existente
en Paris y en el mundo

Adaptacién de la linea a los comportamientos de los
pasajeros y a la demanda de transporte no previsible

Un proyecto llevado a cabo en 6 anos sin interrupcién de
la circulacién de los trenes
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La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris

Porque automatizar completamente una linea
existente en Paris?

Meteor Linea 14:

apreciacion positiva de la primera linea
automatica del Metro de Paris

Cumplimiento con los objetivos técnicos,
sociales y econémicos

Retorno de experiencia satisfactorio de los
pasajeros y de los personales operando

RATP Développement XX Asamblea General Alamys
Colas MARTINET 29 noviembre 2006



La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris

Objetivos

Perfeccionamiento de la seguridad operativa

La circulacién de los trenes

El interfase « Plataforma-Via » instalando puertas de plataforma
Mejoramiento de la calidad de servicio

Adaptabilidad y reactividad de la oferta de transporte

Control de la regularidad y de los tiempos de parada de los trenes
en las estaciones y terminales

Aumento de la eficiencia socio-econémica
Reduccidn de los costos de operacidon
Desarrollo de nuevos empleos para atender mejor a los pasajeros
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La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris

Caracteristicas técnicas
Eleccién de la ll'nea 1 Longitud: 16.6 km; 25 estaciones
Intervalo: 105 sec
Duracion del ciclo: 76 min
Caracteristicas de transporte Ndmero de trenes: 52
Primera linea de Metro de Capacidad : 23.500 pas./hora/sentido
Paris abierta en 1900
Eje histérico Este-Oeste
Servicio a ’
Areas de negocio y empleo
Areas comerciales

Mayoria de los sitios
histéricos y culturales de
Paris
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La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris
Elementos claves de la decision

1. Renovacidn de los equipos obsoletos

2. Necesidad de adaptaciéon a la demanda y reactividad
de la oferta de transporte

3. Una proporcién siempre aumentando de los retrasos
debidos a los pasajeros
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1. Una oportunidad histdrica de renovacion
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4 elementos integrales del sistema automatico de circulacién de los trenes

RATP Développement XX Asamblea General Alamys
Colas MARTINET 29 noviembre 2006




La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris

2. Necesidad de adaptacion a la demanda y reactividad
de la oferta de transporte

La linea mas cargada de la
red: 725,000 pasajeros/dia

Conexiones con 11 de 13
lineas de metro

Conexién con 1 linea de
tranvia (2 en 2010)

Conexidn con 4 de 5 lineas
de tren regional express

5 de los mayores centros de
transferencia multimodal
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La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris n

3. Una proporcion siempre aumentando de los retrasos
debidos a los pasajeros
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La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris

Balance econémico y social

Inversion de €150 MM superior de €9 MM a la inversién en la
modernizacién sin la automatizacién

En términos econdmicos, la automatizacién de la
Linea 1 es un proyecto rentable
Reduccién de los costos de operacién de €7.5 MM por ano
Rentabilidad entre el 10y 15%

En términos sociales, el proyecto Linea 1 es eficiente
Ahorro de tiempo para los pasajeros: 42 seg. por viaje
Accidentes evitados en la via: €3.5 MM de ahorro anual

Mejora de la operacién

Asociacidn del personal al programa de automatizacién (mas de 160
reuniones con la participacién de 2,500 empleados)
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La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris n

Calendario

Otono 2004: Publicacién de las licitaciones
Octubre-Noviembre 2005: Firma de los contratos

Sistema de control de trenes sin conductor: Siemens Transportation Systems-France
Material Rodante: Alstom

Julio 2007: Comienzo de las obras reforzando la extremidad de las plataformas
Febrero 2008: Comienzo de la instalacion de las puertas de plataforma

Mayo 2008: Suministro del primer MPO5 el Centro de Pruebas Ferroviarias de
Valenciennes

Febrero 2009: Recepcidn del Centro de Control Operacional para trenes con
conductor

Julio 2009: Recepcién Centro de Control Operacional para trenes para circulacién
mixta entre trenes con conductor (MP89CC) y trenes sin conductor (MP05)
Octubre 2009: Primera operacién de un tren sin conductor y comienzo de
circulacién mixta

Diciembre 2010: Recepcidn — linea automatizada completa
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La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris n
Conclusidn

La automatizacidon de una linea convencional

Una problematica cuyos desafios y objetivos son compartidos por
todos los operadores y las autoridades de transporte en el mundo
entero

Requiere un complejo proceso financiero, social y técnico en
diseno y management

Entre los proyectos de modernizacién en marcha, la
automatizacidon de la linea 1 es el mas ambicioso y el mas
completo
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La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris

Perspectivas

El éxito de un proyecto tan ambicioso es posible solamente
gracias a la colaboracidén entre industriales y operadores

La competencia y el control técnico de los suministradores
iIndustriales

La experiencia y la experticia del grupo RATP en el control de la
operacidn, el manejo de proyecto y de los riesgos

La RATP es precursor en esas innovaciones

RATP Développement, filial de operacién y mantenimiento
del grupo RATP

SYSTRA, ingenieria del grupo RATP
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La automatizacion de la linea 1 del Metro de Paris

Ponencia realizada gracias al equipo del proyecto
Automatizacion de la Linea 1 liderado por Gérald CHURCHILL

Muchas gracias

Muito obrigado
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