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1.- Contexto territorial

Modelo de Ocupación propuesto.

Fuente: Urbam EAFIT 2015, con base en BIO2030, 2011 y Acuerdo 48 de 

2014 -POT Medellín.

Modelo territorial  metropolitano 
que apuesta al escenario del río 

como un área de consolidación y 
espacio público

Necesidad de prever las futuras 
demandas planteadas por la planificación 
local y regional



Mapa Densidad habitacional
Fuente: Urbam EAFIT 2015, con base en BIO 2030, 2011.

Mayores densidades zona norte de 
Medellín

Mayor crecimiento poblacional 
en periferias metropolitanas

1.- Contexto territorial



1.- Contexto territorial

Inequidad metropolitana polariza las 
condiciones socioeconómicas municipales 

Mapa Clúster socioeconómico
Fuente: Urbam EAFIT 2015, con base en BIO 2030, 2011.



2.- Sistema actual y características de la movilidad hoy

Líneas de deseo de la ciudad.
Fuente: Urbam EAFIT con base en EOD, 2012.



2.- Sistema actual y características de la movilidad hoy

Líneas de deseo del Sistema Metro.
Fuente: Urbam EAFIT con base en Metro de 
Medellín, 2014.

Líneas de deseo del Sistema Metro



2.- Sistema actual y características de la movilidad hoy

Principales modos 

Distribución Modal Área Metropolitana.
Fuente: Urbam EAFIT con base en EOD, 2012.
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2.- Sistema actual y características de la movilidad hoy

Distribución Modal Área Metropolitana.
Fuente: Urbam EAFIT con base en EOD, 2012.

Transporte Privado



2.- Sistema actual y características de la movilidad hoy

Transporte Público

Distribución Modal Área Metropolitana.
Fuente: Urbam EAFIT con base en EOD, 2012.



2.- Sistema actual y características de la movilidad hoy

Peatón

Distribución Modal Área Metropolitana.
Fuente: Urbam EAFIT con base en EOD, 2012.



2.- Sistema actual y características de la movilidad hoy

Capacidad de la infraestructura

Estación del Sistema Metro vs tendencia del crecimiento 
urbano
Fuente: Urbam EAFIT con base en Metro de Medellín, 2014.



2.- Sistema actual y características de la movilidad hoy

Capacidad del sistema Metro de Medellín AM 
sin aumento de flota (20 trenes)

Capacidad Sistema Metro de Medellín AM.
Fuente: Urbam EAFIT con base en Metro de Medellín, 
2014.



2.- Sistema actual y características de la movilidad hoy

Nota: El mapa muestra el índice combinado
capacidad del sistema y áreas de renovación urbana.
El diagrama de la parte inferior muestra la tendencia
de crecimiento poblacional en municipios,
corregimientos y comunas, evidenciando el
incremento mayor en los municipios de los extremos.
La combinación de esta información evidencia la
presión futura a la que se someterá el tronco central
del Metro y los efectos que ésta tendría en la
saturación de la capacidad del sistema.

Estado del sistema vs tendencias de crecimiento urbano



3.- Criterios generales para la revisión del Plan



4.- Priorización de corredores



4.- Priorización de corredores

Corredores que cuentan con financiación y/o diseños de detalle (Plazo 
inmediato)



4.- Priorización de corredores

Intervenciones estratégicas para consolidar un modelo en red 
(8 años)



4.- Priorización de corredores

Intervenciones estratégicas cuya complejidad es mayor (12 años)



4.- Priorización de corredores

Corredores complementarios  con prioridad menor (20 años)



4.- Priorización de corredores



4.- Conclusiones

• La expansión de las líneas de un sistema metro debe planearse teniendo
en cuenta las proyecciones de crecimiento poblacional y los orígenes y
destinos de los habitantes del territorio.

• Así mismo, para cumplir con la generación de calidad de vida y de
transformaciones positivas en el territorio debe tener en cuenta factores
como el desestímulo del uso del vehículo particular y la disminución de
la inequidad asociada a la falta de medios dignos de transporte.

• Otros aspectos que deben considerarse son la integración con otros
medios de transporte amigables con el medioambiente, como la icicleta
y la caminata.

• Por último, también debe analizarse el potencial de generación de
espacio público de calidad.


