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 Servicios de ingeniería 

 Servicios de construcción  
en Colombia 

 Desarrollo inmobiliario 

 Terrenos 

 Servicios TI 

 Operación y mantenimiento 

de infraestructura 

 Servicios para redes 

eléctricas 

 Concesión carretera de 
pago 

 Concesión de planta de 
agua 

 O&G: producción, procesamiento y 
almacenamiento de hidrocarburos 

 Concesión carretera de 
pago 

 Concesión carretera de 
pago 

 Concesión Sistema de 
Transporte Masivo 

 Servicios de construcción 

 Servicios de construcción 
en Chile 

 Concesión Vial 

 Servicios mineros 

 O&M de gasoductos 

http://www.google.com.co/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRxqFQoTCLPtndu_tccCFQwOkAodE4cOCQ&url=http://www.universidadperu.com/empresas/marca/20500854651-Coga&ei=kqXUVbPcAYycwASTjrpI&bvm=bv.99804247,d.Y2I&psig=AFQjCNH7GfeZkBS6XvAV857XgebIhWMq6Q&ust=1440085667930619


• Concesionario 75%  Graña y Montero (Perú) y 25% Ferrovías (Grupo Emepa - 
Argentina) 

 

• Concesión por 30 años (2011-2041). Prorrogable hasta 60 años. 

• Inversión inicial (19 trenes de 5 coches y taller de mantenimiento mayor y otras 
facilidades) por US$ 260 MM. 

• Operación y mantenimiento de los 24 trenes y toda la infraestructura  

 

• Estado asume riesgo de demanda y define política tarifaria. 

• Lunes a Domingo de 6:00 a 22:00 

• Tarifa Adulto = 0.45 US$/Pax 

• 4 niveles de servicios auditados con penalidad. 

• Bolsa de 2.6 MM de Km tren anuales garantizados 

• 107 MM de pax en el 2016 

Datos de la Concesión 





Inicio de Operación 

 Demanda Actual mayor a estimada por el Estado. 
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 1.- Situación Actual 

• Oferta 

• 34 km, infraestructura superficie/viaducto 

• 26 estaciones de pasajeros 

• 24 trenes (125 coches) 

• Frecuencia HP/HV: 6 min/10 min 

• Tiempo de viaje: 54 min 

• Demanda 

• 446 millones paxs transportados a la fecha 

• 320 mil paxs/día  

• Niveles de Servicio 

• Disponibilidad: 99% 

• Regularidad: 98% 

• Confort H. Pico: 7.5 paxs/m2 



 2.- Proyectos de Ampliación de Capacidad 

2.1 Primera Ampliación: de 6 a 3 minutos en HPM/HPT…EN MARCHA 



 2.- Proyectos de Ampliación de Capacidad 

Ingreso progresivo de los trenes 



 2.- Proyectos de Ampliación de Capacidad 

Alcance de las Obras 



 2.- Proyectos de Ampliación de Capacidad 

Llegada del 1er tren al Puerto del Callao - Perú 



 2.- Proyectos de Ampliación de Capacidad 

Llegada del 1er tren al Puerto del Callao - Perú 



 2.- Proyectos de Ampliación de Capacidad 

Inicio de Obras – Ampliación Estación Cultura 



 2.- Proyectos de Ampliación de Capacidad 

Inicio de Obras – Ampliación Estación Villa El Salvador 



 2.- Proyectos de Ampliación de Capacidad 

2.2 Extensión de la Línea 1 Villa El Salvador – Lurín (2017 – 2025) 

Ferrocarril 

Regional 

Lurín - Ica 

Linea 3 

(Atocongo) 

Linea 3 

(Los Cabitos) 

Linea 4 

(La Cultura) 

Linea 2 

(28 de Julio) 

Freight Line 

San Juan de 

Lurigancho 

(SJL) 

Lurín 
Pachacámac 

Villa El 

Salvador 

(VES) 

San Juan de 

Miraflores 

(SJM) 

Villa María 

del Triunfo 

(VMT) 

Locación/ 

Población 

2015 

(millones) 

2035 

(millones) 

2050 

(millones) 

Perú 32 39 43 

Lima y Callao (LC) 10 13.5 16.7 

% LC/Perú 31% 34% 39% 

Fuente: INEI/JICA 2013/AATE 

 Alta Integración:  

‒ 4 líneas de Metro  

‒ Ferrocarril Regional Lurin – Ica. 

‒ BRT y Transporte Convencional. 

 Layout discurre por distritos con alta densidad: 

‒ SJL, VMT, SJM, VES, y LURIN. 

 Derecho de Vía:  

‒ Completamente segregado, a nivel y en viaducto 

elevado. 

 Beneficios  

‒ > 148 mil pasajeros/día 

‒ Desconcentración de la economía basada en Lima 

y el Callao 

Línea 1 – Extensión (12 km) 
 

Línea 1 – Existente (34 km)  



 2.- Proyectos de Ampliación de Capacidad 

2.3 Segunda Ampliación de 3 a 1.5 minutos en HPM/HPT (2021 - 2030) 

 
De 3 min 

…a 1.5 min 

…De STO-GoA2 a UTO-GoA4 
 Infraestructura:  

‒ Inteligente y redundante 

‒ Más terceras vías 

‒ Upgrade de estaciones y patios 

 Sistemas Ferroviarios:  

‒ CBTC de VES a BAY (34 km) 

‒ Upgrade de electrificación + S&T 

‒ ATC (ATO + ATS + ATP) 

‒ 40 trenes automáticos con autodiagnóstico + upgrade de 44 trenes existentes 

‒ 26 estaciones con 52 puertas de andén (PSD) ≈ 6.2 km de PSD 

‒ CCTV dentro y fuera de trenes 

‒ Difusión sonora 

‒ Upgrade de PCO – control de operaciones remotas 

‒ Wheel/rail monitoring, etc 

 Servicio:  

‒ De 0.9 a 1 millón de paxs/día 

‒ 90 segundos de frecuencia (40 tphpd) 

‒ ¿˂ 54 min de recorrido? 

 Organización 

‒ Preparación y entrenamiento del staff 

 Disponibilidad de terrenos 

‒ Hoy: VES + BAY ≈ 20 Ha = ¿44 trenes? 

‒ Para 90” = será necesario 20 Ha más para 40 trenes adicionales. 



 3.- Principales Desafíos 

a) Técnicos: 

• Alta complejidad técnica (dispersión, diversidad de proveedores/contratos, múltiples interfaces, etc.). 

• Plazos de maduración e implementación largos. 

• Implementación en fase de operación comercial de la Línea. 

b) Institucionales 

• Necesidad de visión y planificación a largo plazo. 

• Agenda propositiva del Privado alineada con la del Estado. 

• Necesidad de articular e integrar la planificación y decisiones de la infraestructura de transporte en 

los 3 niveles de gobierno (central, municipal y distrital). 

c) Financieros: 

• Asociaciones Publico Privadas (APP) permiten a los privados invertir en lugar del estado. 

• El Estado re direcciona sus fondos para otros procesos no aplicables a APP. 
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