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Caso de éxito de un sistema de
transporte mediante un esquema de
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4.- 8 anos de operacion y lecciones aprendidas
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El grupo Egis @egis

| Lideres en ingenieria y consultoria en el dmbito del transporte, la
edificacion, la industria, la energia, el desarrollo urbano, el medio
ambiente y el agua.
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| Un grupo estd también implicado en la financiacion de proyectos,
contratos llave en mano y operacion y mantenimiento de infraestructura
en el dmbito de las autopistas y los aeropuertos.

>
1,050 Md €

DE VOLUMEN DE NEGOCIOS
ADMINISTRADO EN 2017

9%

Oriente Medio

Africa

Alamyrs

Asociacion Latinoamericana de
Metros y Subterraneos

6%

América Latina

%

000
cOYD

13 600

COLABORADORES
EN EL
MUNDO

19
AV

Ameérica del Norte

32%

Francia

— 38300

EN INGENIERIA

— 5500

EN EXPLOTACION.

Ingenieria 76

Movilidades
3%

Villes
5%

Energia y Medio
ambiente
6%

Aviacidon
7%

Ferrocarril
30%

Agua & Puerto
8%

Edificio
22%

24+ Explotacion y servicios a la
movilidad

20%

Asia y Oceania

Energia
3%

Explotacion
aeroportuaria

0,
6% 27%
Europa (Fuera de Francia)
Servicios a |
movilidad Explotacion
25% de carretera
66%




s Alamyrs

. . ‘; fz;% e IS ral ‘ Asociacién Latinoamericana de
La EI I lpresa EgIS Rall mx« ¢ ,0, g Metros y Subterraneos
Una empresa de ingenieria dedicada al ’rrcmsporte urbqno y ferroviario que ofrece: 201 7
RANKING
Servicios a escala mundial y la capacidad de gestionar proyectos complejos. THE TOP 225 (2)egis
3 rd-
Una ayuda para los responsables de la toma de decisiones, desde el diseno 123
.. . Afri
hasta la puesta en servicio comercial. ;}fa THETOP0
woele
Un compromiso a larga plazo con nuestros clientes. ﬁé‘ Trj;‘f§°$ﬁ}g%mo

Unas soluciones especificas para cada contexto con vistas a una movilidad _ i
sostenible.

NUESTRAS IMPLANTACIONES

CIFRAS CLAVE 2017
- lausana
+ Bimihon Volumen de negocios: 232 millon €
o gnl'iedl'_lte I Resultado neto: 18 millén €
= 19 instituciones Qo Q - jI':LH‘ Io
- Doha
Estados Q OTR e M€ 110 M€
Unidos Q o o Q -T Ferrocarriles Francia
- [ Marruecos | Q 1500
uadalajara . Casablanca Ccolaboradores
[ Brasil o = Singapur
g L india |
+ Sao Paulo - Alger « Chennai 122 M€

« Calcutta

- Delhi Internacional



7 Alamyrs

Asociacion Latinoamericana de
Metros y Subterraneos

1.- Presentacion del proyecto
N RHONEXPRESS vy sus retos

Permitir conectar el centro de Lyon con el
aeropuerto internacional,

Esta nueva linea se substituye a la conexion por
bus,

Tener una regularidad de operacion y de horario
con un tiempo de recorrido maximo de 30 minutas,

Utilizar la linea T3 del tranvia de la cuidad hasta
Mezieu ZI (operacibn mixta) y ampliar la
infraestructura especificamente para
RHONEXPRESS hasta el aeropuerto,

Conseguir una operacidn mixta con 2 esquemas
contractuales diferentes (Convenio para 70 afnos)

» Tranvia T3: Autoridad de transporte Sytral

- « RHONEXPRESS : Conseil General du
s Rhéne (CG69)
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Red de Transporte metropolitana de Lyon
Metro — Tranvia y Trolebus
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El origen del tram-tren RHONEXPRESS Metrosy Subterréneos

De 1877 a 1976 : 100 anos de operacion por CFEL (chemin de Fer de I'Est Lyonnais)

1977 . El CG69 y el CG38 se convierten en concesionarios

2001 : Acuerdo de principio entre CG69 y SYTRAL para doble operacion — omnibus + express.
2002 : Lanzamiento del proyecto de tranvia T3, la parte 6mnibus

2003 : Se para la operacion del CFEL

2004 : DUP (Declaracion de Utilidad Publical),

2004 : 1° convenio entre CGé9 / SYTRAL para 70 anos
«relativo a la utilizacion del dominio departamental para la realizacion de una infraestructura ferroviaria tipo tranvian

2006 : Puesta en servicio del tranvia T3
2007 : Asociacion pUblico-privada LESLYS « rhonexpress »

2008 : DUP (Declaracion de Utilidad Publica)

2010 : Puesta en servicio rhonexpress



Linea

Longitud

Paradas

Cruces Viarios
Velocidad max
Velocidad comercial
Intervalo (HP)
Operador

Tiempo de viaje
Flota en linea

Inversion

Part-Dieu -
Meyzieu ZI

14.7 km
10

31

70 km/h

> 35 km/h
730"
Keolis Lyon
25 min

8 Citadis
172 M€

Part-Dieu - aeropuerto
St-Exupéry

21,8 km

4

32

100 km/h

> 50 km/h
15’00

Veolia Transport
25 min (18 + 7)
4 Tango

111 M€
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Intersecciones protegidas por 1/2 barreras

in‘..

Limitaciones de velocidad sobre el trazado urbano

En curvas
Cruces urbanos (30 - 40 km/h)
Intersecciones protegidas por barreras (50 - 60 km/h)

Paso en estaciones no servidas:
*  Sin tren parado en anden del carril opuesto (25 km/h)
*  Con tren parado en anden del carril opuesto(10 km/h)
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Metros y Subterraneos
Linea « T3 » de la red urbana Linea ferroviaria departamental « rhoneXpress »
Autoridad de Transporte : SYTRAL Autoridad de Transporte : Conseil Général du Rhdne (CG649)
Tranvia urbano y periurbano Tram-Tren
Servicio dmnibus Servicio express
Clientela local Clientela: turismo / negocios
Puesta en servicio: 2006 Puesta en servicio: 2010
DECINES CHARPIEU MEYZIEU
B 3 min. environ - }———————6 min. environ ———————— -2 min. environ- }———7 min. environ { ¢ 6 min. environ —— —— B
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2.- Presentacion del contexto funcional
del sistema de transporte en APP con
la red existente (Doble operacion)
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GESti(l)n de IOS retraSOS Metros y Subterraneos

Control automatico (la decision no recae sobre un operador)

Punto de
decision

Si RhoneXpress se encuentra Si RhoneXpress se encuentra
después del punto de deteccidn antes del punto de deteccion

— T3 se mantiene parado — T3 arranca sin que
y RhoneXpress lo adelanta RhoneXpress lo adelante

® <
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Las particularidades funcionales
Servicios urbanos y periféricos mixtos
Material Rodante diferente

Personal diferente

Regulacion Unica (no prevista en
proyecto inicial)

Talleres-cocheras y mantenimiento diferente
Infraestructura comun en el TC, salvo vias de desviacion
Mantenimiento comun del TC (no previsto en proyecto inicial)

Bolete RhoneXpress reembolsado si el trayecto supera los 30

Operacion compartida
= T3 Delegacion de Servicio Publico de 6 anos
" rhéneXpress sobre TC+seccion dedicada : concesion de 30 anos

" Normas de interoperabilidad fijadas en el acuerdo SYTRAL/CG69
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RhéneXpress

| Tango de Stadler (3 coches, L =26.2m, | = 2.55m)

| Capacidad : 156 personas (4 pers. / m?)
con 76 asientos,

Aceleracion : 1,1m/s?, Frenado : 1,2m/s?

Afectado al servicio express

Flota total : 6 unidades

13

Citadis 302 Alstom (5 coches, L = 32,4m, | = 2,40m)
Capacidad: 204 personas (4 pers. / m?) con 48 asientos, *: -:

Aceleracion & frenado : 1,2 m/s?

MR afectado a todas lineas de tranvia urbanas (T1, T2, T3, T4)

Flota total T3: 10 unidades
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3.- Presentacion del contexto
" contractual en APP
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EI montaje CO ntraCtu al Metros y Subterraneos

Avutoridad : Département du Rhéne

Concesion : societé RHONEXPRESS

| disefio + construccién + financiacion (28% subsidios publicos + 16%
capital + 56% préstamos bancarios) + operacion (subsidios de 3.5
M€ anuales)

| redlizacion de la infraestructura y suministro / mantenimiento

material rodante Accionariado
Cegelec Vinci

2.8% —

| Duracién : 30 afos

Caisse dépots
et
consignations

Veolia
Transport
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OrganlzaCI(l)n del prOyeCtO en APP Metros y Subterraneos

(2)egisrall

. ﬁ RH CA) N E Autoridad Nota: El Sytral es contratante de la
ETt udios L seersremens Organizadora | adaptacion del tramo compartido
preliminares
(demanda,

explotacién...)

Asistencia
seguridad
rhénexpress ©egsal
Concesionario ) A5|§tepC|a y
peritaje MR
. : Consorcio liderado
(2)egisrall oor @ veoua STADLER
L. vine o o .
Disefo infra + Disefio v construccion Optera_ao_n)f[
control calidad ﬁ ' y ruccl mantenimiento Suministro del MR
vussioh del servicio
Seguridad icure S Cegel@ express Tango
i QN o
sistema JEAN LEFEBVRE (e \R‘QIHR_E_'[
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3.- 8 Anos de operacion y lecciones
aprendidas
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Que paso desde la puesta en servicio en 2010

El trafico de pasajeros mas alto que previsto > 1,3 millones por ano

Se hicieron modificaciones de la linea T3 (Grand Stade y Les Panettes)

impactantes para la operacion
Regularidad de los tiempos mas dificiles

Ahorra se necesita tener 5 trenes en vez de 4

Se hicieron modificaciones interiores a los frenes y se puso el Wifi

Contacto :
Philippe Leemput (Director Adjunto Direccion Técnica de Transportes Urbanos)
Egis Rail : philippe.leemput@eqis.fr Conclusiones
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