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SANTIAGO DE CHILE 
2018: 

 7,1 millones de habitantes (2018) 

 PIB Per cápita 2018: USD 22.730,995* 

     867 km2 superficie 

 18,5 millones de viajes 

 2,8 viajes diarios/habitante 

 1,3 millones de vehículos privados 

 6.500 buses urbanos 

2025: 

 8 millones de habitantes 

 3,2 viajes diarios/habitante 

 2,7 millones de vehículos privados 

 

* Chile 2018 (Fuente: Fondo monetario internacional) 
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Perfil Corporativo 
• Empresa de propiedad de la República de Chile. 

• Metro se rige por su propia ley orgánica, la cual 
transformó a Metro de servicio público a sociedad 
anónima en 1989. 

• Se rige por las normas que aplican a las sociedades 
anónimas abiertas. 

• Inscrita en Superintendencia de Valores y Seguros (SVS). 
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LOS ’70: 

 PRIMEROS PASOS EN 

CONSTRUCCIÓN 





METODO CONSTRUCTIVO LINEA 1,  
DECADA DEL 70 



COMIENZO DE LA 

INNOVACIÓN : DÉCADA 

DEL ‘90 
 



Metodo constructivo década del ’90 
extensiones y nuevas líneas 

Minimización de ruidos e impactos territoriales (método construcción) 

Gestión Territorial y Ambiental:  

Intervención en la ciudad 

 



Conclusiones 

….. 

 
LINEA 4: PLAZA PUENTE ALTO 
EXCAVACIÓN DE GALERÍAS LATERALES EN TÚNEL ESTACIÓN NORTE Y SUR. 
HORMIGONADO DE MUROS Y GALERÍA COMERCIAL. EXCAVACION TUNEL 
INTERESTACION NORTE Y SUR 



Conclusiones 

….. 

ESTACION QUINTA NORMAL 

LINEA 5: ESTACION CUMMING  



Método constructivo en viaducto 



LÍNEA 4, “Método de las Dovelas”  



Incivilidades: Ornamentación del viaducto 2015 



INCORPORACIÓN DE LA 

TECNOLOGÍA 

 

3 Líneas UTO 
 



Características tecnológicas de las nuevas líneas  

Espacios Reservados 
para Movilidad 

Reducida 

Cámaras de Seguridad 
en Trenes 

Aire Acondicionado 
en Vagones 

Conducción UTO 

Mayor capacidad 



Características tecnológicas de nuevas líneas - estaciones 

Escaleras Mecánicas y 
Ascensores en todas las 

Estaciones 

Puertas de Andén  

Peajes Bidireccionales 

Pago Automático  



Inauguracion oficial línea 6  
el 2 de noviembre 2017 





PROYECTO LÍNEA 3 



 
PLAN DE DESARROLLO:  

DESAFÍOS 2018-2025 

 

¿Por qué seguir creciendo? 

 
 



 Entre los años 2001 y 2012 la tasa de vehículos por hogar creció a un promedio anual de 2% 

 Viajes en auto alcanza el año 2001 el 21% de los viajes diarios  y en el año 2012 el 26,1%, creciendo a un 2% anual 

 Viajes en transporte público pasa de 30,1% el año 2001 a tan sólo 23,7% el año 2012, decreciendo al 2,1% anual 

SITUACIÓN SISTEMA DE TRANSPORTE 

Evolución  Población Santiago 

Evolución Tasa de Motorización 
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https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/6/62/Poblaci%C3%B3n_de_Santiago_de_Chile.svg


QUÉ ESPERAMOS PARA LOS PRÓXIMOS AÑOS 



Propuesta de un Mejor Sistema de Transporte: 

El Transporte Público cumple un rol 
fundamental en lo social y calidad de vida.  

 
 
• Dificultades: 

 
• Mala calidad del servicio: evaluación de calidad de 

servicio baja en la frecuencia y regularidad del 
sistema. 
 

• Déficit histórico: Acumula más de US$6 mil millones 
desde su puesta en marcha en 2007. 
 

• Evasión en sus máximos históricos: llego a superar el  
30%, lo que genera pérdidas de US$150 millones 
anuales. 



Siete principios del nuevo sistema  

• Sistema de transportes para ciudades más amables y humanas. 
• Sistemas de transporte pensando en las personas y sus necesidades: movilidad, calidad de vida y certeza 

sobre tiempos de traslado. 

 
 
 
 
 
 

 
 

• Ejes estructurantes en base a rieles (trenes, metro y tranvías). 

• Sistemas multimodales complementarios (buses, bicicletas, teleféricos, taxis colectivos, vías peatonales). 

• Sistema sustentable y ambientalmente amigable. 

• Fuerte énfasis descentralizador: fortalecer núcleos urbanos regionales. 

• Cambio gradual y adaptativo: ¡nunca más un Big Bang! 

 

Prioridades 
de uso del 

espacio vial 



Red Metro: Proyectos Aprobados y 
Anunciados 

Kms. Red 

175 
Estaciones 

162 

 
Afluencia Red 

(MMpax): 

1.003 Comunas 31 

Red de Metro al 2026 (incluye L7 aprobada) 

Kms. Red: 

149 
Estaciones 

143 

 
Afluencia Red 

(MMpax): 

814 Comunas 28 

Red de Metro al 2022 (incluye Ext. L2 y Ext. L3) 

Kms. Red 

140 
Estaciones 

136 

 
Afluencia Red 

(MMpax): 

723 Comunas 26 

Red de Metro al 2018 

Kms. Red 

118 
Estaciones 

118 

 
Afluencia Red 

(MMpax): 

686 Comunas 23 

Red de Metro al 2017 

Kms. Red 

215 
Estaciones 

191 

 
Afluencia Red 

(MMpax): 

1.131 Comunas 32 

Red de Metro 2027 (incluye anuncio L8, L9 y Ext. L4)  



31 

Isócronas - Transporte Público: Acercando la Ciudad 

2016 2027 


