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DFF/T16

El nuevo Sistema DFF T16 nace con el
proposito de ser una fijacion versatil y
segura frente a posibles deterioros de la
infraestructura

¢¢ Haciendo la via en placa mas segura y eficiente 99



Problema en la Analisis de la Estudio de
via situacion opciones

Como consecuencia de situaciones extraordinarias
en la via por movimientos en la infraestructura se
pretende crear una superestructura de via
consistente a la vez que polivalente



Problema en la via ‘P

Problema en la

via

— Movimientos en la infraestructura por un
sismo

— Los sistemas de via en placa como
bloques, traviesas o sistemas de fijacion
directa sufren roturas o perdida del
posicionamiento de via

— Posible afectacion de la plataforma y
tensionado de carriles.

—> Posible rotura de clips o deformacion
plastica




Infraestructuras afectadas por movimientos e tierra o por sismos. .P

Las infraestructuras ya se disefnan con capacidad de movimiento para aguantar terremotos sin que sea afectada en
gran medida pero si pueden haber movimientos y grietas que podrian implica riesgos. Se pretende minimizar estos
efectos hasta que se haga una reparaC|o ofunda en

Cambios de la geometria de la
via asi como grietas son los
problemas mas comunes en
infraestructuras tras el paso de
un terremoto.



Analisis de la situacion ‘P

Analisis de la

situacion

1. Movimientos en la
infraestructura por un sismo
especialmente viaductos.

2. Posible afectacion de la
plataforma y tensionado de
carriles por cambios en la
geometria de la via

1. Rotura de los sistemas por falta de
flexibilidad, consistencia o disefio. Los
sistemas de via en placa como bloques,
traviesas o sistemas de fijacion directa
sufren roturas o perdida del posicionamiento
de via

2. Posible rotura de la base hormigonada o
deformaciones en los insertos. Posible
rotura de clips o deformacion plastica.




Estudio de las opciones .P

Estudio de

opciones

En resumen se busca un sistema polivalente para montaje, reparacion, sustitucion y correccion
1.
2.
3.

Conjunto robusto y elastico al mismo tiempo

Clips de alto apriete, robustos y con sistema antideformacion plastica.

Sistema ligero para transporte rapido y reparacion facil preferiblemente con posibilidad de ser
substituido sin operaciones que impliguen maquinaria especial

Alta capacidad de regulacion tanto lateral como vertical con pocas operaciones.

Conjunto de anclaje fuerte y que no necesite de una perfecta simbiosis con el hormigon de la
estructura para trabajar.

Disminucioén de riesgos en tornilleria de sujecion o del anclaje.



Solucién P

Un sistema polivalente para
montaje, reparacion,
sustitucion y correccion:
Sistema DFF T16

Kest.13 — 25 kKN/mm.

Peso 17 Kg.

Regulacion estandar:

Lateral: +/- 12 mm. Vertical: +10 mm
(regulacion vertical extraordinaria 60 mm)
Categorias: A; By C. EN-13.481-5

Clip: Fit and forget



Clips de alto apriete, robustos y con sistema antideformacion plastica. .P

Clip DSA de diametro 20 mm con sistema “Fit and
forget” son tornilleria

Cavidad en la fundicion para
limitar el movimiento vertical




Regulacion lateral ampliay de dos tipos

p

e Regulacion lateral mediante casquillos de
+12mm (pasos de 1.5mm).

e Regulacion lateral total: £16mm.

e Regulacion vertical £10mm (paso minimo
1mm).

e Regulacion lateral adicional mediante
topes Clip DSA £4mm.
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Regulacion vertical amplia

Regulacion vertical inferior-10mm.

Regulacion vertical

extraordinaria + 60mm.

Regulacion

estandar

vertical+10mm.




Eleccion Sistema de anclaje

Los tradicionales sistemas de fijacion
de “sanwich” con tornilleria y muelles
sufren roturas en condiciones de
esfuerzos no convencionales




Eleccion Sistema de anclaje

Se realizan ensayos en zona de curva en la propia
via, mediante galgas extensométricas incorporadas

en los anclajes.




Eleccion Sistema de anclaje

p

» Tras obtener los datos se comprueba que las solicitaciones en el sistema actualizado son del orden de la

mitad que en el anterior. Por lo que se concluye que la mejora ha sido notoria.
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Eleccion Sistema de anclaje

p

La mejora basica que se implementa en el sistema DFF sandwich convencionales es la nueva version de
anclaje que reemplaza el muelle por un sistema de casquillo que reduce el empotramiento de anclaje,

beneficiandose de una reduccion muy significativa de tensiones.
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Ensayos de validacion segun norma europea Cat Ay B

Mediante ensayos de cargas repetidas (3 millones

de ciclos) se ha comprobado la eficacia y mejora de

i la actualizacion respecto el sistema anterior.

‘»" "t . -
u

ra I

16



Sistema de anclaje robusto y seguro

S -, R
1. Conjunto de anclaje fuerte y que no necesite de una perfecta simb
estructura para trabajar sin estar totalmente rodeado de concreto.
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Instalacion en via
3

Metro Guadalajara. México
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Instalacion

en via
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