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* Metro de Panama S.A. ha venido explorando, con el apoyo de agencias multilaterales
e incluso de ALAMYS, diversos mecanismos para mejorar su sustentabilidad

financiera:

4 El Taller sobre Financiamiento del Transporte Publico, CAF, BID, BANCO MUNDIAL,

ALAMYS, Mayo 2017/

4 El estudio “ Formulacion de una estrategia de gestion urbana que articule el desarrollo
de los sistemas de transporte en ciudad de Panama y su entorno”, incluyendo el Taller
colaborativo “Hacia la construccion de una estrategia urbana de captura de valor para
la red maestra del Metro de Panama” MPSA, CAF, JFP&Asociados, 2018

Pertinencia de los Captacion de la MPSA promotor de Desarrollos
subsidios a la tarifa Valorizacion del Suelo Urbanos orientados al Transporte
Publico
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DOT S en los entornos de las
estaciones

Captacion de la
Valorizacion del Suelo

Cambios
positivos en
el entorno

N

Desarrollo
orientado al

fransporte
Incrementar

accesibilidad

Generacion
de mayor
valor del

suelo

Beneficios para todos los ciudadanos:
accesibilidad efectiva local y regional,
areas de espacio publico efectivo,
equipamientos puUblicos

p—

Fuente: Hacia la construccion de una estrategia urbana de captura de valor para la red maestra del Metro de Panama” MPSA, CAF, JFP&Asociados, 2018

- LY Meree

DE PANAMA



EN EL CAMINO DE INCORPORAR EN MPSA LA PROMOCION DE LOS DOTSS......

Actualmente (2021) nos encontramos desarrollando el Estudio sobre
Desarrollo Orientado al Transporte de la Linea 3 del Metro de Panama, en
el contexto de la construccion de esta nueva Linea

JICA - Nippon Koei - Tamano Consultants.

Objetivos:
* |dentificar las oportunidades y tipologias de DOTS s en las estaciones de Linea 3
 Desarrollar la propuesta conceptual para dos estaciones

Avances en la tercera parte de esta presentacion
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LINEA 3 DEL METRO DE PANAMA
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LINEA 3 Fase1l Albrook - Ciudad del Futuro

 Longitud: 25.0 km. Tunel 5,28 km.
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Imagenes conceptuales de las estaciones
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Intercambiadores en estaciones

-]
* Todas las estaciones tienen facilidades para el intercambio con autobuses y taxis

8 de las 14 estaciones tienen previsto la construccion de intercambiadores mayores.

* En el entorno de la mayoria de ellas se han identificado oportunidades para DOT s O
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Estudio sobre el Desarrollo Orientado al
Transporte (DOT) de la Linea 3 del Metro de
Panama

20217. 4. 14
MPSA —JICA—JICA Consultant
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IDENTIFICACION DE OPORTUNIDADES DE DOT’s EN LINEA 3




Metodologia y enfoque

Recopilacion y analisis de datos e informacion

\ 4

Identificacion de oportunidades de DOT en cada
estacion de la Linea 3:
Enfoque 3V

\ 4

Analisis sobre capacidad Seleccion de principales estaciones
institucional candidatas

\ 4

\ 4

FORMULACION DEL CONCEPTO DEL DOT Y PROYECTOS PRINCIPALES PROPUESTOS
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El enfoque 3V

Demanda de uso del metro

Proximidad a la estacion
Red de ruta vial

Red de transporte de acceso

@ Caracteristicas locales

@ Topografia

¢ Facilidades de _
abastecimiento y tratamiento

@ Servicio publico

Espacio peatonal

Valor de
potencia
en el
mercado

@ Tamaiio y forma del terreno

® Requlacion del uso de suelo
® Precio del terreno

Elaborar los planes conceptuales de DOT's que

aumenten el valor de la inversién, mejorando
los 3 valores
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El enfoque 3 V Criterios Especificos utilizados
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Funcion de Hub Regional: Evaluacion cualitativa de la importancia y rol del

Nivel de Urbanizacion:

Conveniencia:

area de la estacion en la ciudad, la existencia de
facilidades institucionales/ administrativas, imagen
urbana.

Evaluacion cualitativa de la situacion actual de la
urbanizacion y de la infraestructura del area de |la
estacion.

Evaluacion cualitativa de la situacion actual de las
facilidades comerciales y de servicios publicos
(centros de salud, instalaciones culturales,
educativas, etc) del area de la estacion.



El enfoque 3 V Criterios Especificos utilizados

VA ALl |Numero de pasajeros: Evaluacion cuantitativa de la demanda diaria futura
de cada estacion al ano (2050). Mas de 50 mil pax;

entre 10 y 50 mil; menos de 10 mil.

Accesibilidad Vial: Evaluacion cuantitativa de |la cantidad de vias
principales que sirven cada estacion: Mas de 2; Solo
1, ninguna.

Conectividad con otros transportes publicos: Evaluacion cuantitativa con
base en numero de rutas que
sirven el area de la estacion.
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El enfoque 3 V Criterios Especificos utilizados

Tierra Vacante: Evaluacidon cuantitativa de la disponibilidda de
tierra desarrollable adyacente a |la estacion. Mas
de 10 ha; entre 10y 1 ha; menos de 1ha.

Facilidad para el desarrollo: Evaluacidon cualitativa de las oportunidades de
desarrollo y reurbanizacion basado en
topografia, barreras geograficas, dureza de las
edificaciones actuales en el area de la estacion.

Nivel de precios de los inmuebles: Evaluacién cualitativa del rango de precios
de los inmuebles (precio de la tierra, renta,
tendencias de inversion) dentro del area de
la estacion.
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Seleccion Final
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El mayor centro de transporte de la ciudad

Disponibilidad de tierras publicas vacantes
Parte de las tierras seran transferidas a MPSA
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Propuesta Conceptual: Albrook
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Connectivity to Surrounding
Urban Areas

« Formulate a good road network
connecting the surrounding urban
areas for feeder transportation

» Realize safe traffic by separating
visitor and passing through traffic

. Greenery and Walkable Space

« Albrook and the surrounding area

have many green areas

+ Formulate a walkable space and

space where symbolizes the green
hub within Albrook area

Green
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to secure pedestrian flow | 7 - ‘, ot - Y
- Function as an outside buffer zone and | ' ‘

can be used for future land use
conversion and line 7 tram construction
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Improved Main Access Road

» Improve from one-way to two-

‘ways traffic and handle major
- Avoid passing through traffic
into the TOD district

TOD District
Attractive Area
Residential Area
Park / Open Space
ITF

Arterial Road / Highway
Main Access Road
Local Road

Pedestrian Path

Remain of Current Land Use 500 m 7



Propuesta Conceptual: Albrook 1/2

Middle-rise Residential Zone

+  Place middle-rise housing targeting
middle-class people or higher
- Realize comfortable living environment
for modern lifestyle by allowing to shop, =
work, and easily move inside and
. Inte_grated function of the activities for outside theTOD area
residents, commuters, and employees o F '
by placing mixed multiple function 5 S
» Introduce urban functions that take T
advantage of the location

characteristics as a relay point

between CBD and Oeste

Office, Coworking,
Meeting, Public facility

Formation of Mixed Multiple
Function

B

Comfortable living
environment

/
LEGEND

Residence) Transport 1 TOD District
J< j Attractive Area
Y

_ _ Residential Area
Commercial City / Intercity
J traffic, Transport Park / Open Space
within the area
i ITF
Restaurant, Retail, Arterial Road / Highway
Service g

Main Access Road

Local Road

< +++» Pedestrian Path

4 Remain of Current Land Use
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ess activities in the Albrook area

. - Differentiate from Albrook Mall _

- Create a walkable space by connecting each
block . |
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Propuesta Conceptual: Vista Alegre
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Pasos a Seguir

Nuevo Estudio para Diseno e Implantacion del plan de Desarrollo
Orientado al Transporte de la Linea 3 del Metro de Panama.

v

* Plan de implementacion del DOT en la Estacion Albrook, de acuerdo
con el sistema legal, regulaciones y politicas de desarrollo urbano.

* Coordinacion Interinstitucional para el mejoramiento de
infraestructuras

 Disefio institucional para incorporar la Unidad de Promocidn de Dot s
dentro de MPSA

h 4

Generar la capacidad en MPSA para desarrollar la implementacién de DOT s,
mientras construye un consenso entre los actores/partes interesadas.
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iMuchas Gracias!

Ana Laura Morais
amorais@metrodepanama.com.pa
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