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EXTENSION PLMQ - OFELIA

PLMQ ACTUAL
- 22,9 km de longitud
- Quitumbe - Labrador

LA OFELIA

EL ROSARIO

ANDALUCIA

BICENTENARIO

- 15 estaciones L Lasracor @)

- 1 cocheras y 1 fondo de saco aeua2A @

- 18 trenes (0,78 trenes/km) oo @

EXTENSION A LA OFELIA ensosog ~ edmngaa

- 5,3 km de longitud i

- Labrador - Ofelia o rancrsco g — A LAMEOR

- 4 estaciones

- Ampliacion cocheras y 1 fondo de saco e

- Strenes adicionales (0,82 tfrenes/km) oo e
e

TOTAL LINEA s

- 28,2 km de longitud @ woran vaLveRoe

- 19 estaciones P f——
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o DURANTE LAS DIFERENTES FASES DEL PROYECTO DE LA PLMQ.SE HAN ESTUDIADO LAS POSIBLES
AMPLIACIONES FUTURAS DE LA NUEVA INFRAESTRUCTURA DE METRO EN LA CIUDAD:

v" AMPLIACION NORTE:
=  ANALIZADA EN LOS ESTUDIOS DE VIABILIDAD DE METRO DE MADRID.

= ESTUDIO DE FACTIBILIDAD Y BASICO DE LA EXTENSION A LA OFELIA REALIZADO POR
GMQ.
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* Actualmente la Avenida de la Prensa es una gran supetrficie asfaltada, destinada a la
circulacion de vehiculos, donde el peaton (el ciudadano) tiene una posicion
absolutamente marginal,

» Las dimensiones y concepcion de la Avenida no son las adecuadas para poder

desarrollar urbanisticamente los predios a los que debe servir, mas alla de su caracter
de via de penetracion en la ciudad.
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LA EXTENSION DE LA LINEA, UNA OPORTUNIDAD PARA LA REGENERACION URBANA DE LA AVENIDA DE LA PRENSA
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GQ ¢POR QUE HACER LA OFELIA? Alomyy 1
- Considerada en el diseno original. Completa lo previsto

- Incremento de demanda del 36% respecto Linea Actual

- En el andlisis costo-beneficio, el resulfado CON AMPLIACION comparado
con el escenario SIN AMPLIACION arroja un VAN social de 484,80 Mill. USD
de 2021

- Los costos de O&M con la ampliacion se incrementan un 21,4%. Los
ingresos se incrementan un 34%. La ampliacion mejora el ratfio de

subvencion requerida
Labrador La Ofelia

Afo Quitumbe Quitumbe
PRESUPUESTO ESTIMADO : 510 M$ , 377458 | 512963
Incluyendo Obra Civil, Instalaciones, Material Movil, 5 400.607 519 136
revisiones de precio y Consultorias. 10 425 293 £48.224
~ 15 454.727 580.628




El Metro hasta Carapungo-Calderon
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UNEAS CONVENCIONALES
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Pendiente media con acuerdos = 30 %o

Prof. Deseable= 18-20 m

Kv 2000
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Estacion 1

Kv 2000 40 %00

0 %o

Pendiente maxima de trazado 40 %o

Estacion 2

Madrid Metro

Evolucion de la profundidad de las estaciones (1919-2003)

1960 1974 1994 2013
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Opcion A. Estaciones desde El Labrador

S B

Alamyrs e
i6 Estacion 5 : .
Estacion 3 Estacidn 4 Estacion 6 T.T. Carcelén
stacion P o : ——
Estacion 2 " ::ﬂr—:—'q:—*‘g ] . : ‘===i—‘§='=i—;.§:1] . 35 %0 2
,' 1139 %o H=36m Y60 H=24 m 4bhd | [T T-«\ fias Estacion 7
: == 35 P/od ‘ H=22 Pe—
N 010n =17/m ‘ B o ———
/ S
- Estacion 7 )
K‘;R,,\\\\ 35 %0 Estacion 8.

N A= 20m Carcelén Bajo -

PTSrs, — Estacion 9.

[T i
v " i R Carapungo norte

™A H=+90|m S

\\\ N J S

H=+4#88 m

/

=+161m



GMQ Opcidn B. Llegada a Carapungo norte QLOmgf S

Metro de Quito

Estacion 4 Estacién 5 Estacion 6
Estacion 3 T T T T T T
Estacion 2 e _[-— Ny B
™~ - r
—— SRS SN S | = Estacion 7
q BRa—— 35|%o¢
nlolok, L{z7m | | /9° |H=B4m A | | ™
=109 e~ L 35 %do| | | '
H=109 m NINRNES}
H5146 m ———u 35/%%b i
e=s S
=180 m e
B )
H=135m
o0 DE00 14000 14600 24000 24800 3000 34500 00 4400 5000 64600 64000 84500 TH000 Te800 8+000
Estacion 7
\.-—-\
T -_..__\h“h
d ~ Estacion 8.
N . .
S Carcelén Bajo Estacion 9.
Ry g, o) I~
i N 3}5|%op P C
e | LI N arapungo norte
Bl """--..--._..____ —
H=135m T TR ) 1
]
22 e~ =T i
H=54 DR . caun
H=50|m




CONSORCIO GERENCIA

GMQ Alomyyr 1e

Metro de Quito

2736.000 |
. Redondel
. - c
Mw“‘*——- arapungo
| ——
2700.00 = 2694
-—.__.__._______‘_____‘_- \\ e~
- J]
Hes72.00——;
2600.00 1 1 T 1 !
04100 0+200 0+300 (0+400 04500 04800 0+700 (04800 04900 14000 1+100 14200 14300 14400 14500 14600 14700 14800 1+800 24000 2+100 24200 24300 24400 24500 24800 2+700 24800 24800 34000 3+100 34200 34300 34400 345

23

——




CONSORCIO GERENCIA

GMQ Alomyys 1o

Metro de Quito

VARIABLE




CONSORCIO GERENCIA

GMO

Metro de Quito

Alomyys 1o

25



CONSORCIO GERENCIA

GMQ | | Alomyyrs e

Metro de Quito

7 ————

saLToa fif [

6.2.2.3 Galerias Trasversales.

6.2.2.3.1 Cuando las vias de tren en tineles estén separadas por un
muro de 2 horas de grado cortafuego o Jas vias de tren discarran por
uineles gemelos, se deberd permitir utilizar galerfas trasversales en
lugar de escaleras de emergencia

6.2.2.3.2 Cuando sc utilizan galerias trasversales en lugar de escaleras
de emergendia, se deberdn aplicar los siguientes ariterios:

(1) Las galerfas trasversales no deberdn estar distanciados mis de
244 m (800 fi) entre sf.

(2) Las galerias trasversales no deberan estar alejadas mis de 244m
(800 fi) de la estacién, salida del ninel o entrada de ventilacién.

Norma Rusa SNIP Metro

418 Si la distancia entre los
extremos de las plataformas de
estaciones contiguas es de 3000
m o mas, en el medio de esta
distancia, se debe prever una
salida adicional para la
evacuacion de los pasajeros del
tanel hacia la superficie o la
zona de proteccion colectiva de
pasajeros.
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Recorrido total tren Carapungo Ofelia

Aceleracion m/s2
Deceleraciéon
Intervalo L1
intervalo L2

V max L2 Km/h

V comercial L1 km/h
V a pie Km/h

3415
0,7
0,7

240
240
100

41,04

3,6

Alamy

|Etapas

longitudm Vf Km/h  m/s T en minutos
T recorrido Terminal Carapungo 180 3,6 1,0 180
Espera andén L2 Carapungo 120
tramo aceleracion 551 100 27,78 40
Tramo V constante 2313 100 27,78 83
tramo deceleracion 551 100 28 40
163 2,7 T recorrido tren L2
T recorrido E.OfelialLl2a L1 180 3,6 1 180
T Espera andén L1 120
T recorrido L1 Ofelia a Ifiq 7,889 692 692 11,5 T recorrido tren L1
Salida a calle Ifaquito 120 3,6 1 120

T Viaje

26,2 T Viaje
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