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34

años

Operando y administrando 

sistemas de transporte masivo.  

Convirtiendo la Cultura 

Metro en modelo de 

relacionamiento positivo. 

de usuarios aproximadamente

movilizados cada día de manera 

rápida y eficiente.  

Experiencia Metro 

28
años

1,3
millones

35
años



$4,87 billones
2021: $3,79 billones 2022: $4,48 billones

Externalidades 2023

Contaminantes 

atmosféricos 

evitados

Descarbonización Combustible 

fósil evitado

Reducción 

de tiempos de viaje
Afecciones de 

salud evitadas

Servicios 

ecosistémicos

Ahorro 
económico

Reducción de 

accidentalidad vial



4 modos

12 líneas

85 km

Operamos el Metro de 

Quito, Ecuador

Sistema actual



Corredor Verde de Ayacucho –
Línea T





Cifras línea T

Tranvía de Ayacucho

Longitud del trazado: 4,3 km

Pendiente máxima: 12,5%

3 estaciones y 6 paradas

Integración con metro, BRT y cables aéreos

Conducción con marcha a la vista

Cantidad de vehículos: 12

Tipo de vehículos: Translohr modelo STE5

Tecnología: tranvía de ruedas neumáticas

Velocidad promedio: 13 km/h

Intervalo hora pico: 4 minutos

Intervalo hora valle: 8 minutos

Pasajeros movilizados DTL: 65.000 aprox

IPK DTL: 35,25 



Personas Movilizadas
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“El tranvía de Ayacucho atraviesa el corazón de Medellín y se acerca a lugares que solían ser 
desconocidos para quienes ven innecesario andar por donde “no hace falta”. Hace seis años llegó 
esta línea del metro para transformar lo que está a su paso”. (EL TIEMPO, 2021)

Impacto Social y Urbanístico

En el marco del estudio “Metodología de 
Evaluación Ex Post para un tranvía en 
países en vía de Desarrollo. Caso: Tranvía 
de Ayacucho en Medellín Colombia.” 
(Díez, 2021), se desarrollaron encuestas a 
la comunidad para evaluar la percepción 
del impacto que tuvo el sistema en la 
zona en diferentes aspectos tales como 
espacio público, seguridad, 
crecimiento económico y calidad del 
servicio del transporte público.
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Impacto del tranvía 
después de su operación

Suposición de las 
condiciones de la zona si 

no existiera el tranvía.

Percepción Impacto: 
1. Muy negativo (ha desmejorado)
2. Negativo
3. Neutro (no hay cambios)
4. Positivo
5. Muy positivo
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Calificación Obtenida

Percepción Calidad del Servicio del Transporte
Público

Con Tranvía + Buses Existentes Sin Tranvia

Calidad 

servicio transporte

El 69% de los encuestados consideran 
que el impacto del Tranvía en la calidad 
del servicio de transporte es “positivo” o 
“muy positivo”.
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Calificación Obtenida

Percepción de la Calidad del Espacio Público  

Con Tranvia (En el corredor + vias paralelas) Sin Tranvia

El 65% de los encuestados consideran que 
el impacto de la implementación del 
Tranvía en la calidad del espacio público 
es “positivo” o “muy positivo”.

Calidad del 

Espacio Público 



Corredor Ayacucho - Antes



Corredor Ayacucho - Después



Estación Villa Sierra - Antes



Estación Villa Sierra - Después
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Calificación Obtenida

Escenario Con Tranvía Escenario Sin Tranvía
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Calificación Obtenida

Escenario con Tranvía (Corredor Tranvía + Vías Paralelas) Escenario Sin Tranvía

El 80% de la comunidad encuestada 
considera que el impacto de la 
implementación del Tranvía en el 
crecimiento económico es “positivo” o 
“muy positivo”.

El 57% de la comunidad encuestada 
considera que el impacto de la 
implementación del Tranvía en la seguridad 
ciudadana  es “positivo” o “muy positivo”.

Encuesta a la Comunidad 

Percepción Crecimiento Económico Percepción Seguridad Ciudadana



Impacto del Tranvía de Ayacucho en 

el Precio de los Inmuebles

Aumento de los Precios

Incremento adicional para inmuebles 
cercanos evaluados tras la obra: 10,38%

Incremento adicional para inmuebles 
ubicados a máximo 150 metros: 10,4%

Incremento tras la construcción del 
tranvía: 42,05%

Estos resultados demuestran que la construcción del tranvía de Ayacucho ha tenido un impacto significativo y 

positivo en los precios de los inmuebles residenciales en su zona de influencia, especialmente para 

propiedades nuevas y cercanas al tranvía.

Flórez Cano, L. M., & Cardona Aguilar, J. S. (2021). Efectos de las intervenciones en transporte público en el mercado inmobiliario: El caso del tranvía de Ayacucho-Medellín [Trabajo de grado, Universidad 

EAFIT].



Impacto Tranvía de Ayacucho

2.241 

Nuevos 

Individuos 

Arbóreos

113.174 m2

Nuevo Espacio 

Público

Reducción de 

accidentalidad 

vial 13,56% 

Reducción del 

tiempo de viaje 

27%

Información 2021



Somos motor de crecimiento, 

progreso y calidad de vida 
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